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Нс смолкает а далекой скбирской тай* 
ГС шум двигателей. Промышленный 
Братск связан автомобильным транспор* 
том со многими городами Сибири. 


. Растет, хорошеет Ленинград. Пскэвые 
помощники строителям — автомобили* 
сты. 


► 



На смену караванам верблюдов в пес- 
ни Средней Азии уже давно пришла ав- 
томобильная техника. 


На дорогах Казахстана. Непрерывным 
потоком идут колонны с зерном. 


Фото В. Актонова, М. Блохина. 
Э. Брюханенко (ТАСС) и К. Удовиченко 







Е. Г. ТРУБИЦЫН, 

министр автомобильного транспорта 
РСФСР 


Каждый день, приближающий нас к 
100-летию ісо дня рождения Владимира 
Ильича Ленина, работники автомобиль- 
ного транспорта России, водители и ре- 
монтники, инженеры и техники, стре- 
мятся отметить новыми достижениями 
в труде, творческими поисками. 

Что характерно для соревнования в 
честь ленинского юбилея? Небывалая 
активность участников, стремление вы- 
явить и реализовать все производствен- 
ные резервы. На организацию соревно- 
вания все глубже влияют принципы 
экономической реформы, забота об ис- 
пользовании автомобилей с максималь- 
ной эффективностью. 

Когда у нас заходит речь о том, на 
кого нужно равняться в юбилейном со- 
ревновании, первым по праву называ- 
ют коллектив Средне-Волжского тран- 
спортного управления. Куйбышевские 
автомобилисты в числе первых высту- 
пили инициаторами патриотического 
движения среди автотранспортных пред- 
приятий, взяв обязательство к 1 апре- 
ля 1970 года достичь уровня производи- 
тельности труда, запланированного на 
конец пятилетки, а к 1 ноября завер- 
шить пятилетний план. При этом они на 
деле показывают, как надо решать за- 
дачи, определенные августовским 
(1968 г.) постановлением ЦК КПСС и 
Советского правительства об улучше- 
нии использования автомобильного 
парка, — задачи, непосредственно вы- 
текающие из Директив XXIII съезда 
КПСС. Вот средства, которые позволя- 
ют добиваться этого: организация тру- 
да на научных основах, ускорение тех- 
нического прогресса, широкое распро- 
странение методов передовиков. 

Думаю, не ошибусь, если назову глав- « 
ным резервом высокопроизводитель- 
ного использования грузового автомо- 
бильного парка массовое внедрение 
автопоездов. Более 10 лет назад пер- 
выми повели автомобили с прицепами 
по дорогам Куйбышевской области Се- 
мен Ушмудин и Порфирий Тепляков — 
ныне Герои Социалистического Труда. 

С тех пор число автопоездов выросло 
в 20 раз и теперь составляет почти 
треть всего парка грузовых автомоби- 
лей Средне-Волжского транспортного 
управления. Такого высокого показате- 
ля не знает ни одна транспортная ор- 
ганизация в краях и областях РСФСР. 

Нередко приходится слышать от ру- 
ководителей автотранспортных пред- 
приятий, что формированию автопоез- 


дов препятствует нехватка прицепов и 
полуприцепов. Действительно, промыш- 
ленность выпускает их пока мало. Но 
тем и ценна инициатива куйбышевцев, 
что, предъявляя требования автомобиле- 
строителям, они не сидят сложа руки, 
а создают автопоезда своими силами. 
Только в последнее время они построи- 
ли более 500 прицепов и полуприце- 
пов. Среди них как универсальные бор- 
товые, так и специальные: самосваль- 
ные, низкорамные, фургоны, цистерны. 
Сейчас эксплуатируется несколько 
сотен автопоездов грузоподъемностью 
от 20 до 60 т. Выгоды от их массового 
применения немалые. Это ускорило раз- 
витие централизованных перевозок, 
на долю которых уже приходится более 
75 процентов грузооборота, выполня- 
емого автотранспортными предприяти- 
ями управления. А как известно, этот 
прогрессивный метод организации 
транспортного процесса дает возмо- 
жность рациональ^но использовать парк. 
Только благодаря его внедрению уда- 
лось высвободить 1200 грузовых ав- 
томобилей. 

Опыт куйбышевцев убеждает в осо- 
бой эффективности автопоездов при 
вывозке сельскохозяйственной продук- 
ции. Вот уже несколько лет в период 
уборки урожая они не обращаются за 
помощью к автомобилистам других об- 
ластей, а обходятся своими силами. 
Только нынешним летом автохозяйства 
подготовили для перевозок зерна 1025 
автомобилей с прицепами и полуприце- 
пами и подняли производительность 
парка на 5 процентов в сравнении с 
1968 годом. 

Когда эта статья увидит свет, один 
из пионеров вождения большегрузных 
автопоездов П. Тепляков будет, видимо, 
близок к завершению личного третье- 
го пятилетнего плана. В счет третьей 
пятилетки трудятся также В. Феоктис- 
тов, Л. Мартын, К. Шифрин. А всего 
более 50 куйбышевских водителей уже 
справились с заданиями 1970 года и 
взялись ознаменовать ленинский юби- 
лей выполнением еще одного пятилет- 
него плана. 

У них много последователей в других 
областях и краях. С успехом борются за 
досрочное завершение пятилетки к 100- 
летию со дня рождения В. И. Ленина 
шоферы Б. Яшков из Московской обла- 
сти, Б. Калиниченко из Таганрога, 
Н. Алексеенко из Омской области, И. Ма- 


каров из Нижнего Тагила, Н. Чудов из 
Иваново, С. Мартынов, В. Когтин, С. Ве- 
рещагин из Ульяновска. Все трудятся 
бок о бок с молодыми водителями, по- 
могают им советом и делом, учат их 
передовым приемам вождения автомо- 
билей и автопоездов. Так создаются ус- 
ловия для повторения опыта лучших. 

Особенно хорошо проявили себя пе- 
редовики на перевозках зерна урожая 
1969 года. Как не сказать доброго сло- 
ва об оренбургском шофере Герое Со- 
циалистического Труда Ф. Мурсалимо- 
ве, вот уже второй год подряд до- 
ставляющем на автопоезде по несколь- 
ку десятков тонн зерна за каждый рейс. 
Или о водителях из Майкопской авто- 
колонны №1315 В. Плохотникове, А. 
Жукове, В. Данильченко, каждый из ко- 
торых в разгар уборочной страды за 
смену совершал по три-четыре ездки к 
хлебоприемному пункту на расстояние 
70 километров вместо двух ездок по 
плану. Или о коллективе Лискинского 
автотранспортного предприятия (Воро- 
нежская область), одним из первых под- 
нявшем знамя соревнования за высоко- 
производительное использование авто- 
мобилей на вывозке урожая и сдержав- 
шем свое слово. 

Работники автотранспорта России во- 
обще внесли немалую лепту в общена- 
родное дело заготовки сельскохозяй- 
ственных продуктов. Для их доставки 
было выделено 130 тысяч автомобилей. 
Работа спорилась там, где организова- 
ли перевозки передовыми методами: 
по комплексному плану с единым опе- 
ративным руководством работой всех 
автомобилей на территории края, обла- 
сти, района, объединенных в транспорт- 
ные бригады и централизованные авто- 
отряды; где погодным и иным трудно- 
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стям шоферы противопоставили настой- 
чивость, точный расчет, где дорожили 
каждой минутой рабочего времени; где 
позаботились об условиях для высоко- 
производительного труда и нормально- 
го отдыха водителей и ремонтников. И 
здесь опять-таки можно поставить в 
пример куйбышевцев. Им принадлежит 
заслуга в организации автогородков — 
комплексов технических ісредств и куль- 
турно-бытового обслуживания автотран- 
спортников в местах сосредоточения ав- 
томобилей. 

' верный путь коренного улучшения 
использования грузовых автомобилей — 
сокращение их порожних пробегов. Не 
случайно этот показатель теперь один 
из основных в социалистическом сорев- 
новании автомобилистов. 

Здесь, пожалуй, как ни на одном 
другом участке организации перевозок, 
важен комплексный, научный подход. 
Лучших результатов добиваются те, кто 
взял себе в союзники электронно-вы- 
числительную технику. Сумели же в 
Средне-Волжском транспортном управ- 
лении с ее помощью на основе изуче- 
ния грузопотоков спланировать 600 ра- 
циональных маршрутов. Работающие на 
них автомобили, доставив груз в наме- 
ченный пункт, обязательно загружают- 
ся там для движения в обратном напра- 
влении. 

Большой отряд работников автотран- 
спорта занят перевозками пассажіиров. 
Их задача не только хорошо использо- 
вать автобусы и такси, но и главное — 
лучше обслуживать население. Ведь из- 
вестно, что от четкости и культуры ра- 
боты пассажирской службы автотранс- 
порта в какой-то мере зависит настро- 
ение и, следовательно, производитель- 
ность труда людей. 

Еще совсем недавно .в областном цен- 
тре и других городах, на автомобиль- 
ных дорогах Пермской области пере- 
возки пассажиров в автобусах и таксо- 
моторах были организованы плохо. А 
сегодня на коллективы пассажирских 
автохозяйств Западно-Уральского тер- 
риториального транспортного управле- 
ния обратили внимание автомобилисты 
других областей. 

Опираясь на помощь партийных, со- 
ветских и профсоюзных организаций, 
предприятий, они добились немалого. 
Глубокой заботой о своих земляках 
проникнуты юбилейные обязательства 
пермских автотранспортников: сберечь 
к 1970 году жителям города при поезд- 
ках на городском транспорте 9 миллио- 
нов часов. Как это выглядит на практи- 
ке? Отталкиваясь от изучения пассажи- 
ропотоков и анализа сети автобусных 
маршрутов, работники пассажирских 
парков изменили графики и обеспечили 
регулярность движения, ввели экспрес- 
сные и укороченные рейсы, которые 
пришлись по душе трудящимся при по- 
ездках в часы «пик». А там, где потре- 
бовалось, открыли новые автобусные 
маршруты, стоянки такси. Создали цен- 
тральную диспетчерскую службу, кото- 
рая оперативно контролирует и регули- 
рует работу автобусов, принимает за- 
казы на таксомоторы, организует их 
подачу по предварительным заявкам к 
поездам, теплоходам, самолетам. 

Каждый шофер считает теперь делом 
чести экономно относиться к бюджету 
времени трудящихся, создавать им мак- 
симум удобств при поездках. 

Поучителен в этом отношении также 
опыт коллективов Главленавтотранса и 


Московского управления пассажирско- 
го транспорта. Они тоже активно ищут 
новые формы улучшения обслужива- 
ния населения, работают творчески. Ле- 
нинградские автотранспортники не нуж- 
даются в подробной аттестации. При- 
веду лишь два примера. Недавно чест- 
вовали шофера 3-го таксомоторного 
парка Н. Г аврикова, который первым 
среди водителей такси Ленинграда за- 
вершил пятилетку, причем дал 8300 
рублей сверхплановой выручки. У него 
не было ни одного нарушения правил 
движения. Он обслуживает пассажиров 
образцово. Досрочно выполнила свое 
обязательство в честь 100-летия со дня 
рождения В. И. Ленина бригада шофе- 
ров Зеленогорского автобусного пред- 
приятия № 2 — П. Тарбышев, Т. Бавыкин 
и Ю. Ефимов. Уже к I июля 1969 года 
пробег их автобуса ЛАЗ-695Б превысил 
миллион километров без ремонта ку- 
зова. Именно так, рачительно, по-хозяй- 
ски надо относиться к технике. 

Технический прогресс на автотранс- 
порте, пожалуй, наиболее ярко прояв- 
ляется в техническом обслуживании и 
ремонте автомобилей. Поточные линии, 
посты диагностики, механизированные 
установки для мойки, подъемно-тран- 
спортные установки — таков пейзаж со- 
временного автохозяйства. Пейзаж, ко- 
торый не назовешь иначе как индустри- 
альным. 

Между техническим уровнем авто- 
транспортного предприятия и использо- 
ванием автомобильного парка прямая 
связь. Это хорошо уяснили куйбышев- 
ские автомобилисты, которые неустан- 
но заботятся об укреплении производ- 
ственной базы, внедрении достижений 
науки в автохозяйствах. За последнее 
время они израсходовали на строитель- 
ство и реконструкцию предприятий 
свыше 20 миллионов рублей. Затраты 
средств, взятых в основном из фондов 
развития производства, окупились сто- 
рицей. Вырос выпуск автомобилей на 
линию — важный показатель их ис- 
пользования. 

В Куйбышевском автотранспортном 
предприятии № 3 введена в действие 
установка для автоматической произ- 
водственной информации. Пользуясь ее 
приборами, можно определять пере- 
чень и продолжительность техническо- 
го обслуживания, регистрировать вре- 
мя задержки или опережения работ 
на постах. Убежден, что такая установ- 
ка придется по вкусу всем автохозяй- 
ствам. 

Сегодня вся деятельность автотранс- 
портных предприятий рассматривается 
через приз.му экономики. Так диктует 
хозяйственная реформа. Она побужда- 
ет работать с полной отдачей сил, сти- 
мулирует улучшение обслуживания 
предприятий, организаций, строек, на- 
селения. Важно сполна использовать 
предоставляемые ею возможности по- 
ощрения коллективов и рабочих, добив- 
шихся роста производительности тру- 
да, повышения качественных показате- 
лей. Умело сделали это Краснодарское 
транспортное управление и крайком 
профсоюза. Организуя соревнование в 
честь 100-летия со дня рождения В. И. 
Ленина, они предусмотрели в его ус- 
ловиях премиальную систему для луч- 
ших коллективов и шоферов. Хорошо 
потрудилось предприятие — ему на- 
числяется премия из расчета 1 р. 10 к. — 
1 р. 50 к. на одного работающего. Сре- 
ди шоферов соревнование ведется в 


двух основных направлениях: за наи- 
большее число дней пребывания авто- 
мобиля на линии и за достижение наи- 
высшего коэффициента использования 
пробега. Для них учреждено по не- 
скольку первых, вторых и третьих пре- 
мий, которые выдаются раз в квартал. 
Причем следует иметь в виду, что это — 
сверх тех премий, которые предусмо- 
трены самой системой оплаты труда 
водителей. 

Я задержал внимание читателей на 
этом примере для того, чтобы показать, 
какой простор для материального сти- 
мулирования создает экономическая 
реформа. А какие возможности появи- 
лись для оздоровления условий труда, 
улучшения культурных, жилищно-быто- 
вых условий автотранспортников! 

Упомяну лишь одну, очень ценную 
инициативу, родившуюся в ходе юби- 
лейного соревнования в Ленинграде. 
Это комплексные планы социального 
развития коллективов, получившие рас- 
пространение на автотранспортных 
предприятиях. Суть их в том, что на ос- 
нове социологических исследований 
выработана и претворяется в жизнь 
широкая программа не только совер- 
шенствования техники автохозяйств, но 
и создания наиболее благоприятных ус- 
ловий труда на каждом производствен- 
ном участке и рабочем месте, сниже- 
ния производственного травматизма и 
заболеваемости, предоставления рабо- 
чим и служащим благоустроенных бы- 
товых и санитарно-гигиенических поме- 
щений, удовлетворения их культурных 
запросов, повышения общеобразова- 
тельного уровня и деловой квалифика- 
ции, — словом, создания максимальной 
заинтересованности в работе. 

выполняя такие планы, ленинградские, 
куйбышевские, свердловские автомоби- 
листы и другие имеют теперь дома и 
базы отдыха, турбазы, строят жилье, 
ясли, детские сады. Значение комплекс- 
ных планов социального развития труд- 
но переоценить. В выигрыше оказыва- 
ются все: и предприятия в целом, где 
неизмеримо повышается технический 
уровень и растет производительность 
труда, и каждый член коллектива, полу- 
чающий выгоды для себя и своей семьи. 
Важно и то, что это одна из форм при- 
влечения трудящихся к управлению про- 
изводством, о чем так убедительно го- 
ворится в решениях XXIII съезда пар- 
тии. 

И еще об одном добром деле ле- 
нинградцев. Речь идет о традиционном 
празднике «посвящения в рабочий 
класс» выпускников автомобильного 
профтехучилища № 31. В этом году, в 
канун ленинского юбилея он был на- 
полнен новым содержанием: праздник 
проходил в Разливе, где Ильич 52 года 
назад скрывался от врагов революции, 
откуда он руководил подготовкой Ок- 
тябрьского вооруженного восстания. 
На этой священной земле напутствуемые 
ветеранами труда 400 молодых рабо- 
чих дали клятву следовать ленинским 
заветам, отдать свои силы и знания 
труду на благо Родины. 

Для работников автотранспорта нет 
более почетной задачи, чем в преддве- 
рии 100-летия со дня рождения В. И. 
Ленина достойно выполнить обязатель- 
ства в честь знаменательного юбилея, 
завершить задания пятилетнего плана. 
Пусть опыт лучших коллективов и рабо- 
чих станет достоянием всех автомоби- 
листов. Пусть юбилейное соревнование 
выльется в смотр ударного трудаі 
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автомобильный 

КОМПЛЕКС 
НА КАМЕ 

Автомобилисты-ветераны помнят, ко- 
нечно, время, когда для перевозки гру- 
зов на все про все у нас были горь- 
ковская «полуторка», московская 
«трехтонка» да ярославская «пятитон- 
ка». Универсальные бортовые и немно- 
го самосвалов. Никаких цементовозов, 
панелевозов, молоковозов и прочих 
«возов». Объяснялось это просто. С од- 
ной стороны, прежде всего была важна 
количественная сторона дела, с другой 
— автомобильная промышленность 
только набирала темп. И надо отдать 
должное нашим советским автомоби- 
лям, они с честью выдержали экзамен 
на стройках первых пятилеток, а по- 
том — на фронтовых дорогах. 

Послевоенные пятилетки зажгли но- 
вые огни на автомобильной карте Ро- 
дины. Это уже на памяти среднего, ес- 
ли можно так сказать, поколения ав- 
томобилистов. Автотранспорт попол- 
няется тяжелыми автомобилями мин- 
ского и кременчугского заводов, позд- 
нее на крупные стройки приходят 
сверхтяжелые МАЗы (потом — 
БелАЗы), а для так называемых мел- 
копартионных перевозок промышлен- 
ность начинает выпускать автомобили 
малой грузоподъемности. Все большее 
применение находят прицепы и полу- 
прицепы. Появляются многочисленные 
модификации, предназначенные, к 
примеру, для легковесных грузов, сы- 
пучих, жидких и т. д. Короче, проис- 
ходит повышение производительности 
и специализация автомобильного пар- 
ка, которая обеспечивает и более вы- 
сокие экономические показатели и 
лучшее качество перевозок. 

Но жизнь не стоит на месте. Быст- 
рое развитие всех отраслей народного 
хозяйства предъявляет новые требо- 
вания к автомобильному производству. 
Министерство автомобильной промыш- 
ленности осуществляет огромную про- 
грамму реконструкции действующих 
и строительство новых автозаводов, 
ставит на производство новые, совре- 
менные автомобили. Главным направ- 
лением является существенное измене- 
ние структуры грузового парка и, пре- 
жде всего, увеличение выпуска машин 
большой грузоподъемности. 

В этом году принято решение о 
строительстве в районах Среднего По- 
волжья комплекса заводов по произ- 
водству дизельных автомобилей грузо- 
подъемностью 8 — 11 тонн і(и на их ос- 
нове — автопоездов >до 20 тонн). 

Базовой моделью, видимо, будет трех- 
осный 8-тонный грузовик, служащий 
для работы на всей сети дорог обще- 
го пользования. Проектирование его 
поручено замечательному коллективу 
Московского автозавода имени Лиха- 
чева. Проектирование дизеля возложе- 
но на Ярославский моторный завод. 

Изготовление этих машин намечает- 
ся в соответствии с самыми совре- 
менными принципами технологии и 
органиэации производства на комплек- 
се специализированных предприятий. 



в состав которых войдут автомобиль- 
ный завод, заводы дизельных двига- 
телей и коробок передач, литья «и по- 
ковок, колес и рессор и др. Сейчас идет 
подготовка к проектированию заводов 
и дополнительных мощностей для про- 
изводства топливной аппаратуры, кла- 
панов и толкателей, радиаторов и ото- 
пителей, амортизаторов, гильз, порш- 
ней и поршневых пальцев, кузовной 
арматуры, метизов, нормалей и других 
комплектующих узлов и деталей. 

Новый комплекс заводоів сможет вы- 
пускать целую гамму машин пример- 
но таких модификаций: седельный тя- 
гач для междугородных и междуна- 
родных перевозок (грузоподъемность 
поезда 20 т), седельный тягач для 
местных перевозок (грузоподъемность 
поезда 16 т), автомобили, самосвалы и 
шасси, предназначенные для работы 
без прицепа, и автомобили повышен- 
ной проходимости грузоподъемностью 
8 т. С дальнейшим улучшением сети 
дорог соотношение в производстве бу- 
дет изменяться в пользу тех машин 
большой грузоподъемности, которых 
больше всего понадобится для народ- 
ного хозяйства. 

Всесторонне был рассмотрен вопрос 
о размещении комплекса заводов. В 
его обсуждении приняли участие пла- 
новые, проектные и научные органи- 
зации. Основные заводы решено стро- 
ить на территории Татарской АССР с 
центром в г. Набережные Челны. Ряд 
специализированных, комплектующих 
предприятий будет сооружен в сосед- 
них областях РСФСР. 

Чтобы дать представление о масшта- 
бах будущего комплекса, назовем не- 
сколько цифр. Он включает шесть ос- 
новных и около 20 заводов-смежников. 
На основных предприятиях будет за- 
нято свыше 50 тысяч человек, терри- 
тория стройки превысит 600 гектаров, 
а в Набережных Челнах по существу 
вырастет новый город автомобилестро- 
ителей. 

Вступление в строй нового комплек- 
са скажется и на работе заводов, вы- 
пускающих тяжелые и сверхтяжелые 
рвтомобили для нужд строительства, 
горнорудной, лесозаготовительной, не- 
фтяной и газовой промышленности. 
Они получат возможность более целе- 
направленно специализировать свои 
машины и на этой основе повысить их 
эксплуатационные качества. 

А. НЕВЕЛБВ, 
заместитель івачальника отдела 
автотракторнаго и е/х 
машиностроешня Госплаяа РСФСР 


СЕМИНАР НА ПЛОЩАДИ 


ПРОМЫШЛЕННОСТИ 


Автомобиль будущего при высоких ско- 
ростных показателях» комфортабельно- 
сти. — бесспорно, безопасный автомо- 
биль. Каким он будет? Кто может быть ис- 
пытателем автомобилей? Каким вообще 
должен быть водитель? 

По мнению специалистов, человек — 
пока самый «слабый» элемент в системе 
«человек — автомобиль». Но какими все- 
'таки критериями надо руководствовать- 
ся при оценке человека в этой системе? 
В авиации, скажем, существуют аварий- 
ные устройства, которые срабатывают 
вместо пилота. А нужны ли они на авто- 
моб-иле? Это — только часть вопросов, 
поставленных в докладах первого науч- 
но-технического семинара по теме «По- 
вышение безопасности конструицин пас- 
сажирских автомобилей». 

В павильоне «Транспорт» Всесоюзной 
выставки достижений народного хозяйст- 
ва СССР собрались работники автомо- 
бильных заводов, научно-іисследователь- 
ских институтов, автотранспортных пред- 
приятий и Госавтоинспекции. Перед ни- 
ми выступили с докладами и информа- 
ционными сообщениями инженеры НАМИ, 
НИИАТа, НИИавтоприборов. 

Очень важна роль статистики дорож- 
но-транспортных происшествий при ис- 
следовании безо<пасности автомс^илей. 
Инженер автополигона НАМИ Р. Фотин 
продемо<нст|)>ировал на киноэкране не- 
сколько интересных документов, иллюст- 
рирующих эту главную мысль его докла- 
да. Методам оценки максимальной скорр- 
стм и управляемости автомобилей был по- 
священ доклад инженера М. Носенкова. 
Кандидат технических наук Б. Фиттерман 
рассказал о самоходной лаборатории для 
исследования управляемости легковых 
автомобилей, созданной в НАМИ. 

Самые разнообразные стороны одного 
вопроса — безопасности автомобиля — 
были затронуты в выступлениях других 
докладчиков. Методику испытаний легко- 
вых машин на столкновение с неподвиж- 
ным препятствием предложил кандидат 
технических наук К. Гвинерия (автополи- 
гон НАМИ). С интересом было встрече- 
но сообщение инженера Ю. Тагунова о 
лабораторных испытаниях кузовов и ка- 
бин автомобилей, проводимых в этом же 
институте. Инженер А. Веселов подробно 
ознакомил собравшихся с работами, про- 
водимыми на автомобильном заводе име- 
ни Ленинского комсомола по повышению 
безопасности «Москв>ича». 

Участники семинара говорили о необ- 
ходимости более полно использовать при 
анализе дорожных происшествий данные 
медицины, ГАН, общественности. Призва- 
но целесообразным провести опрос на 
эту тему водителей, читателей журнала 
«За рулем». 

Повышение безопасности автомобиля, 
в том числе и конструктивной, — сегод- 
ня проблема не только государственная, 
но и интернациональная. В ближайшее 
время, например, встает конкретная за- 
дача разработать нормы на характери- 
стики управ-ляемости автомобиля. Вопрос 
о нормах будет решаться на экономиче- 
ской комиссии ООН. И это только один 
из частных вопросов большой проблемы. 

В решении научно-технического семи- 
нара были отмечены и недостатки, в ча- 
стности, в координации научно-исследо- 
вательских и опытно-конструкторских 
работ по безопасности автомобиля (и да- 
же отсутствие единой терминологии). 
Сказались они и на органиэацни семи- 
нара. Здесь не было представителей ав- 
тозаводов из Горького и Ижевска, 
НИИ автопрома, п ресс ы . 


Л. ШУВАЛОВ. 

инженер 


соС 
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Автомотоклуб 
и первичная 
организация 


ОБЩЕЕ ДЕЛО 


в наши дни на улицах каждого города 
да и на сельских дорогах можно встре- 
тить автомобиль с надписью «учебный». 
Преимущественно это машины автомото- 
клубов ДОСААФ. Сотни тысяч шоферов 
выпускают они ежегодно для армии и 
народного хозяйства. Есть области и рес- 
публики, где каждый третий-четвертый 
водитель — воспитанник автомотоклуба. 
Неудивительно, что авторитет клубов за 
последние годы заметно вырос. Забота- 
ми партийных, советских органов, коми- 
тетов Общества на местах укрепляется 
техническая база этих ведущих учебных 
организаций ДОСААФ. Многие из них 
имеют сейчас просторные, удобные, а 
главное хорошо оснащенные помещения, 
располагают квалифицированными кад- 
рами преподавателей, инструкторов. Бо- 
лее чем двадцати автомотоклубам при- 
своено звание «образцовых». Здесь в 
широком смысле слова образцово по- 
ставлено техническое обучение и военно- 
патриотическое воспитание будущих во- 
дителей. 

Законом о всеобщей воинской обязан- 
ности на автомотоклубы, как и на дру- 
гие учебные организации оборонного 
Общества, возложена подготовка спе- 
циалистов для Вооруженных Сил СССР. 

Но есть и еще одна область, куда іо- 
гут и должны направить сві)и усилия ав- 
томотоклубы и тем самыл еще лучше 
выполнить благородную задачу по рас- 
пространению военно-технических зна- 
ний и организации оборонно-массовой 
работы. Речь идет о тесном содружестве 
клубов с первичными организациями Об- 
щества, о всесторонней и конкретной по- 
мощи им. 

IV пленум ЦК ДОСААФ, обсудивший 
вопрос о выполнении требований ЦК 
КПСС и Совета Министров СССР по ул.уч- 
шению деятельности первичных органи- 
заций Общества, обратил особое внима- 
ние. на эту сторону работы учебных ор- 
ганизаций. 

В практике нередко бывает так: авю- 
мотоклуб, спортивно-технический клуб, 
целиком углубившись в подготовку спе- 
циалистов, в хозрасчетную деятельность, 
словно бы не замечает, что вокруг бур- 
лит жизнь, к примеру, молодые рабо- 
чие хотят научиться управлять мото- 
циклом, участвовать в соревнованиях. 
Они идут к председателю первичной ор- 
ганизации ДОСААФ, а тот разводит ру- 
ками: рад бы помочь, но силенок не хва- 
тает — не могу создать секцию, нет ру- 
ководителя, обращался в автомотоклуб, 
да получил от ворот поворот. Такая 
обособленность мешает общему делу. 

Конечно, подготовка технических спе- 
циалистов — главное для автомотоклу- 
ба, причем требования к этой работе вде 
время повышаются, ибо усложняется 
управление техникой. Но интересы 
дальнейшего размаха оборонно-массо- 
вой, спортивно-технической работы в 
стране требуют, чтобы автомотоклубы 
и спортивно-технические клубы все без 
исключения повернулись лицом к низо- 
вым коллективам. Здесь по существу 
во многом решаются вопросы жизнен- 
ности .первичных организаций ДОСААФ. 


На этот счет у нас накоплено немало 
и положительного опыта. Вот Бакин- 
ский автомотоклуб. Его связи с пер- 
вичными организациями прочны и по- 
стоянны. Работники клуба — частые 
гости в средних школах № 68 и 144 Ле- 
нинского района столицы Азербайджа- 
на. Они помогли ребятам создать авто- 
модельные секции, наблюдают за их 
работой, организуют состязания. И 
школьники благодарны наставникам. 

Как-то досаафовцы 1-го автопарка Ба- 
ку решили провести соревнование по 
двоеборью, а опыта не было. Куда об- 
ратиться? Конечно, в автомотоклуб. И 
тут они нашли полную поддержку. В ав- 
топарк был направлен опытный органи- 
затор, знающий спорт и судейство. А 
теперь водители постоянные участники 
районных и городских состязаний. 

Дружит коллектив автомотоклуба с 
комитетом ДОСААФ Новобакинского 
нефтеперерабатывающего завода име- 
ни Владимира Ильича Ленина. Когда 
досаафовцы предприятия стали обору- 
довать учебный пункт для подготовки 
молодежи к службе в армии, понадо- 
бились автомобильные и мотоцик- 
летные узлы и агрегаты, потребова- 
лись методические познания, на по- 
мощь пришли работники клуба. По- 
мимо того, клуб подготовил специаль- 
но для заводского досаафовского кол- 
лектива группу инструкторов-общест- 
венников и тренеров. 

Тесные связи у автомотоклуба с ор- 
ганизациями ДОСААФ соседних горо- 
дов — Агдаша, Кюрдамира, Куткашена. 

Тон всему задает начальник автомо- 
токлуба капитан запаса К. М. Зейна- 
пов. Лет десять назад журнал «За ру- 
іем» рассказывал о влюбленном е ав- 
томобиль молодом человеке Кемале 
Зейналове, одном из лучших тогда ав- 
тораллистов. Приобретенную еще в 
юности іпривязанность к технике бывший 
заведующий гаражом, іныне начальник 
клуба, сохранил іпо сей день, ідополнив 
ее с годами опытом м энтузиазмом ор- 
ганизатора. 

Хорошие связи с первичными орга- 
низациями устгж овились у Сумгаитско- 
го и ряда других іклубов республики. 
Всего же в Азербайджане в грошлом 
году учебными организациями ДОСААФ 
подготовлены для первичных организа- 
ций Общества многие сотни обществен- 
ных инструкторов, свыше тысячи спор- 
тивных судей. 

А вот что можно рассказать о нахо- 
дящемся вблизи Ташкента Янгиюльском 
автомотоклубе. Здесь контакты с пер- 
'Вичными организациями не менее проч- 
ные, чем у бакинцев. Начальник клуба 
бывший военный летчик Николай Тро- 
фимович Скубакое является одновре- 
менно и председателем городского ко- 
митета ДОСААФ. Трудно сказать, сле- 
дует ли рекомендовать для распрост- 
ранения опыт такого совмещения двух 
сложных обязанностей, но что в Янгию- 
ле не допущено ошибки — это бесспор- 
но. Заботы начальника клуба — заботы 
всех его сотрудников. И они приходят 
на предприятия не просто как автомо- 
билисты, но, главное, как штатные ра- 


ботники оборонного Общества, с .кото- 
рых и спрос особый. .Именно по инициа- 
тиве работников клуба нередко непо- 
средственно на заводах, в учреждениях 
и учебных заведениях проводятся вы- 
ездные заседания горкома ДОСААФ, 
заседания депутатской оборонно-спор- 
тивной комиссии горисполкома. А воз- 
главляет эту комиссию не кто иной, как 
депутат Н. Т. Скубаков. 

Следует лишь добавить, что янгиюль- 
ский пример в Узбекистане далеко не 
единичен. 

Однако не везде и не всегда учебные 
организации ДОСААФ, в том числе и 
автомотоклубы, проявляют глубокий ин- 
терес к первичным организациям Об- 
щества. Так, в городе Коломне Москов- 
ской области довелось столкнуться с 
иной картиной, во многих первичных ор- 
ганизациях, особенно — малочисленных, 
военно-патриотическая и оборонно-мас- 
совая работа почти или совсем не .ве- 
дется, іда и в 'ряде средних и крупных 
коллективов из-за отсутствия техниче- 
ской базы молодежь прак'гически лише- 
на воэмож:ности изучать военное дело, 
овлаідевать военно-техническими специ- 
альностями. Уместно предъявить за это 
претензию горкому ДОСААФ, но там 
лишь два освобожденных работника, и 
возможности их весьма ограничены. В то 
же время в городе несколько учебных 
организаций Общества, а в них — более 
семидесяти штатных работников. Вот и 
возникает вопрос: есть ли у них право 
стоять в стороне от нужд первичных ор- 
ганизаций, оставаться глухими .к их за- 
просам, замыкаться в рамках чисто 
клубных обязанностей? Между тем так 
оно и есть: десятки квалифицированных, 
как правило, подготовленных и в поли- 
тическом, и в военном отношении лю- 
дей, обязанных болеть за дела Общест- 
ва, никакого участия в работе первич- 
ных организаций не принимают. 

Опыт лучших автомотоклубов, как и 
вообще передовых учебных организа- 
ций ДОСААФ, должен стать достоянием 
всех клубов. IV пленум ЦК ДОСААФ 
предложил реопубликанским, краевым и 
областным 'Комитетам закрепить за 'каж- 
дой 'учебной организацией, за каждым 
городским и районным спортивно-техни- 
ческим клубом несколько первичных 
организаций для оказания им помощи в 
техническом обучении 'членов Общества 
и оборонно-спортивной работе. Реко- 
мендовано на базе учебных организа- 
ций и спортивно-технических клубов 
шире проводить подготовку обществен- 
ных инструкторов, тренеров и судей для 
низовых коллективов по заданИ'ям, ут- 
верждаемым обкомами ДОСААФ, а 
также организовывать два-три семинара, 
сбора или инструктивно-методических 
занятия в год с руководителями круж- 
ков,. тренерами команд. 

Участие штатных и спортивно-технит 
чесних клубов в массовой оборонной 
работе предполагает самые разнооб- 
разные формы. Возьмем такой вопрос. 
На заводах, стройках, в колхозах, совхо- 
зах, учреждениях становится все боль- 
ше автолюбителей и мотоциклистов. Как 
правило, это люди, проявляющие твор- 
ческий интерес к технике. Многие из 
них охотно откликаются на предложе- 
ния выступить в соревнованиях, пробе- 
гах, техінических конкурсах. Опыт при- 
влечения автомотолюбителей показыва- 
ет, что именно в этой сфере лежат боль- 
шие возможности для массового разви- 
тия спорта. Кому, как не нашим клубам. 
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Идет, смотр спортивной и оборонно-массовой работы 


объединіить вокруг себя автомотолюби- 
телей, направить их энтузиазм в нужное 
русло, помочь разработать интересные 
маршруты пробегов, трассы и условия 
сс'ревінований, дать квалифицированный 
совет, оказать техническую и методиче- 
скую помощь. Надо ли говорить, какой 
это даст выигрыш! 

Заслуживает всяческой поддержки 
инициатива тех клубов, которые воз- 
главляют гютомотопробепи по местам 
революционной, боевой и трудовой сла- 
вы советского народа. Особенно ценно, 
когда они совершаются на личных ма- 
шинах. Естественно, в этом случае уча- 
стников собирается много. Люди знако- 
мятся с .историей своего края, героиче- 
скими традициями армии и народа. Это 
дело большой политической важности. 

Можно назвать еще один участок, ку- 
да необходимо направить усилия ра- 
ботников автомотоклубов. Это средние 
общеобразовательные школы. 6 нынеш- 
нем году по постановлению праеитель- 
ства в ряде школ вводится преподава- 
ние автодела. Особенно нуждаются в 
помощи сельские школы. Так почему 
бы автомотоклубам не взять над такими 
школами шефство. 

Передовые наши автомотоклубы слу- 
жат образцом не только в распростра- 
нении івоенно-техничѳских знаний, но и 
в умелой іпостановіке политико-воспита- 
тельной работы среди членов ДОСААФ, 
молодежи. Первичные организации учат- 
ся у таких клубов тому, ікак лучше орга- 
низовать военнонпат.риотичес.кое воспи- 
тание, какими формами его обогатить. 
Чтобы в этом отношении быть приме- 
ром для первичных организаций, клубы 
должны сами поднять .уровень .герои- 
ко-патриотического воспитания будущих 
воинов. 

Пропаганда 'заветов В. 'И. Ленина о за- 
щите .социалистического Отечества, ро- 
ли нашей партии в создан'ии и іукрепле- 
нии Советских Вооруженных Сил, тре- 
бований Закона о всеобщей воинской 
обязанности — вот ікуда должіны быть 
направлены усилия педагогов, настав.ніи- 
ков, пропагдидистов, всего обществен- 
ного актива. 

Требуя от наших учебных организа- 
ций действенной помощи первичным до- 
саафовгоким коллективам, мы имеем в 
виду 'Прежде всего то обстоятельство, 
что сами первіичные организации пой- 
дут навстречу автомотоклубам, будут 
настойчиво стремиться .к укреплению 
контактов с ними. Хуже всего, если у 
кого-то появятся иждивенческие на- 
строения, стремление ждать только по- 
мощи «извне». Нет, низовые активисты 
должны 'сам'И проявлять больше инициа- 
тивы, настойчивости, твор.'ческой выдум- 
ки. Помочь можно только тому, у кого 
есть желание трудиться совместно. Та- 
кое содружество будет плодотворным. 

Когда еще .и еще іраз вчитываешься 
в 'Постановление IV .пленума ЦК 
ДОСААФ, вспоминаешь услышанное на 
нем, анализируешь личные впечатле- 
ния, полученные во время пребывания 
на местах, то с неоспоримой очевидно- 
стью приходишь 'К вьюоду: прочная вза- 
имосвязь между учебными и первичны- 
ми организациями — одно из важных 
средств дальнейшей активизации воен- 
но-патриотической и оборонно-массовой 
деятельности нашего Общества. 


С лова «смотр», «экзамен» на устах сотен тысяч юношей и девушек. Идет 
Всесоюзный смотр спортивной и оборонно-массовой работы комсомоль- 
ских организаций, подготовка к сдаче экзамена по физической и воен- 
но-технической подготовке. Каждый член ленинского комсомола должен отчи- 
таться перед товарищами, перед партией, народом за свою готовность к труду и 
обороне. 

За последние годы родилось много нового, интересного в практике .военно- 
патриотического воспитания и технического обучения молодежи. Мы, курские 
комсомольцы, объяівившие военно-техническую двухлетку, чувствуем это осо- 
бенно остро. Нынешний смотр как раз и является принципиально новым, про- 
диктоваінным самой жіизнью шагом в развитии оборонно-ма(5совой работы. 

Подходит к завершению первый этап смотра, который продлится еще не- 
сколько месяцев — до весны 1970 года. Нам он представляется наиболее, если 
можно так сказать, трудоемким. В самом деле. Вот на нашем предприятии более 
двух тысяч комсомольцев, много девушек. И каждого без исключения надо под- 
готовить к экзамену, к тому, чтобы он освоил основные виды спорта, в том чи- 
сле и военно-прикладные, технические. 

МОЩНЫЙ СТИМУЛ 

Первые месяцы усиленно занимались организационной, разъяснительной ра- 
ботой, планированием, подбирали места для тренировок, пополняли спортивный 
инвентарь, собирали и вновь готовили спортивный актив. Буквально с каранда- 
шом в руках прошли по каждому цеху. Выявили физические данные, техниче- 
ские знания каждого. Ведь по Положению юноши до 16 лет и дегвушки должны 
сдать нормативы на уровне требований спортивного комплекса ГТО, а те, кому 
16 — 18 лет и больше, — нового спортивно-технического комплекса «Готов к за- 
щите Родины». Чтобы начинать тренировки, надо знать, кто на что способен. 

С учетом возраста, физического развития ребят и девушек сформировали 
группы, распределили тренеров, составили четкие графики. Летом и осенью тре- 
нировки проводили в основном на стадионе «Резинщик». С наступлением холо- 
дов перенесли их в помещения. 

Продумана и «технология* экзамена. По .решению областного комитета 
комсомола вводится зачетная книжка, в которой отмечается, когда, какой нор- 
матив сдан, кем принят. Этот документ будет как бы характеристикой участни- 
ка Всесоюзного смотра и экзамена по физической и военно-технической подго- 
товке. 

Мы рассчитали так, чтобы подготовить как можно больше мотоциклистов. 
Упор, как говорят, делаем на ребят допризывного и призывного возраста, ко- 
торым знание техники очень пригодится на армейской службе. К маю-июню 
1970 года, когда начнутся экзамены, у нас будут десятки мотоциклистов. Есть у 
нас и курсы вод'номоторников, парашютистов, радистов, стрелков. Окончив 
их, ребята и девчата пополнят ряды участников Всесоюзного смотра и экзамена. 

Заканчивая работу первого этапа, мы одновременно готовимся ко второму. 
Начнется он для заводской молодежи спартакиадой на стадионе «Динамо». Пре- 
дусмотрены парад, шествия, спортивные состязания, в том числе и мотоцикли- 
стов. Победителей ждут почетные грамоты, памятные знамена, ценные призы. 
Для допризывников, а их около двухсот человек, это будет одновременно сдача 
норм спортвно-технического комплекса «Готов к защите Родины». 

Как мы планируем провести заключительный, третий этап смотра? Думаем, 
что это будет городской спортивный праздник с массовыми соревнованиями, в 
которых примут участие команды заводских спортсменов, и среди них — мото- 
циклисты, нодномоторники. Кстати, наши мотоспортсмены уже завоевали первое 
места по фигурному вождению в городских соревнованиях, так что можіно на- 
деяться, что и на этот раз они будут в хорошей спортивной форме. 

Хочется обратиться к комсомольским, досаафовским активистам: пересмотри- 
те свои возможіности, шире вовлекайте молодежь в технические кружки, больше 
энергии и задора перед главным стартом — экзаменом. Время не ждет. 

В. СОПОВ, 

председатель первичной органязацин ДОСААФ 
г. Курск, Завод резина- Н. ЧЕТВЕРИКОВ, 

технических изделий секретарь комсомольской организации 


ИМЯ КЛУБА — ссДАНКО» 

Участники пробега стояли у своих мотоциклов на центральной площади города. 
Все в одинаковой форме, у каждого на груди широкая алая лента, на которой золоти- 
лось слово «Данко». 

«Даико» — так назвали студенты свой клуб, созданный по инициативе комите- 
та ДОСААФ коммунарского горнометаллургического института. Далеко сегодня шаг- 
нула популярность клуба. Со всего города потянулись сюда молодые рабочие, ин- 
женеры, школьники. Клуб стал зачинателем патриотических дел. Студенты прово- 
дят вечера боевой славы, они приняли участие в івоенно-спортивной игре «Зарни- 
ца», организовывали выпуск устного журнала «Подвиг», .выступали с докладами в 
школах. У клуба своя мотоциклетная секция. Она зародилась лишь год назад. Двери 
были открыты всем желающим, и в нее вступили почти все мотоциклисты. 

Летом этого года члены клуба совершили мотопробег по территории Украины, 
Белоруссии, Литвы, Латвии, Эстонии и нескольких областей РСФСР. Поход протя- 
женностью около 6 тысяч километров стал хорошей школой для его участников. Ре- 
бята научились преодолевать трудности дорожной жизни, повысили свое водитель- 
ское мастерство, а главное — увидели своими глазами, каких успехов добились по- 
всюду советские люди в строительстве коммунизма. 


Подполковник А. МАМАЕВ, 
начальник отдела ЦК ДОСААФ 


Луганская область, г. Коммунарск 


Д. ЧЕРНЫШОВ 
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Ветер 

странствий 


ТІ Всесоюзный слет 
автомототур ис тов 


Свыше пятисот автомототуристов со- 
брались в окрестностях 'Киева, чтобы на- 
чать поход по маршруту на Житомир, 
Ровно, Тернополь, Львов. Тут быши и убе* 
ленные сединами автолюбители, за пле- 
чами которых десятки тысяч километ- 
ров, 'Пройденных по родной стране, и 
совсем юные мотоциклисты, делающие в 
туризме 'Первые шаги. На -II Всесоюзный 
слет, посвященный 100-летию со дня рож- 
дения -В. И. Ленина, приехали представи- 
тели Приморского края и Москвы, Курга- 
на и Ленинграда, Омска и Липецка, Ка- 
луги и Ашхабада, Тбилиси, Риги и других 
городов страны.' 

«Заветам Ленина верны!» — этот де- 
виз слета был в сердце и делах каждого 
участника слета. 'Побывав «о многих го- 
родах, автомототуристы возложили цветы 
к памятникам Ленину, на могилы совет- 
ских воинов, 'павших в боях за Родину. 
Надолго останутся в памяти іианд^ого 
встречи ісо старыми большевинами, с 
участниками партизанской борьбы на Ро- 
вен щине. 

Большой ікнтерес вызвали у всех со- 
ревнования іна регулярность движения 
(многодневка), по ориентированию, авто- 
и імотомногоборью, в которое входили 
фигурное вождение, подъем на холм, мед- 
ленная езда, езда с поднятой коляской 
мотоцикла и другие испытания. 

К сожалению, в организации слета не 
все было іпродумано до конца. Вряд ли 
стоило 'Приглашать столь много участни- 
ков. Это создало большие трудности 'в вы- 
(^ре мест для стоянок, обеспечении про- 
дуктами, -проведении соревнова-ний, су- 
действе. Туристы справедліи-во отмечали 
пробел в очень «плотной» программе: 
многим гне удалось даже совершить экс- 
нурсни 'ПО городам, возле которых оста- 
навливались іна ночлег, не было времени, 
чтобы обменяться мнениями о виден- 
ном. поделиться опытом проведения ту- 
ристских 'путешествий. Это следует 
учесть в дальнейшем. 

По итогам всех этапов Всесоюзного 
слета главный приз «Единство и братст- 
во* завоевала команда Латвийской ССР. 
Приз «Ветер странствий» вручен коман- 
де Томской области, а ^«Багря'ный лист» — 
заводской команде Днепропетровска. 

Призы журнала ««За рулем» завоевали 
Виктор Захаров из Днепропетровска и 
Ирина Александрова из Ташкента — по- 
бедители (В авто- и 'МОТОМ н<огоборье. 

Некоторые мотоциклетные соревно- 
взнкя, івходіившие в программу 'Слета, *на 
наш взгляд, могут с успехом проводить 
опортиан о-те хн и ч ес кие автом отон л у б ы , 
первичные организации ДОСААФ. Учиты- 
вая это, (редакция опубликует в одном из 
ближайших номеров журнала материал 
мастера спорта А. Осталца о том, -как про- 
ходили соревнования в медленной езде 
на мотоцикле. В дальнейшем мы расска- 
жем и о других состязаниях. 



СОЛДАТСКОЕ 

Из Боровска, где іразмещался полевой госпиталь, сержант Дедов выехал затемно. 
Он вел полуторку с поітушенными фарами: фронт был неподалеку. Линия его уга- 
дывалась по вспышкам ракет, тут и там освещавших мглистое темное небо. И чем 
ближе подъезжал Дедов к переднему краю, тем чаще стали попадаться обозы, 
пушки на «онной тяге, тракторы с орудиями на прицепе, колонны солдат, вскоре 
дорога впереди оказалась забитой войсками, водитель остановил машину. Солдаты 
проходили мимо, переговариваясь. По разговору он угадал: проходит 201-я латыш- 
ская стрелковая дтизия, которая не раз уже отличалась в боях. 

К рассвету Дедов вместе с санитарным обозом и еще несколькими крытыми гру- 
зовиками замаскировался в лесу е указанном месте. Ждали наступления. 

И вот наконец над лесом взвились три зеленые ракеты. Одиночные вь'стрелы 
орудий, раздававшиеся справа и слева, разом покрыл тяжелый раскатистый гром. 
Тугие удары то и дело сотрясали воздух, вздрогнула земля под ногами, с елей сор- 
вались комья снега, запорашивая людей и машины внизу. Дедов вглядывался в 
смутные очертания окрестностей, прислушивался к грохоту боя. Когда артиллерий- 
ская подготовка утихла, водитель услышал треск автоматов и протяжное многого- 
лосое «ура» — это поднялась в атаку латышская дивизия. 

Вскоре появились первые раненые. Санитары размещали их на санях и отправ- 
ляли в тыл. В грузовик Дедова тоже положили на носилках тяжелораненых. Он 
уже стал выводить машину из укрытия, но тут на дорогу вышли санитары. Дедов и 
медсестра подбежали к ним и увидели на носилках рослого солдата, а с ним рядом 
закутанного в рыжий деревенский полушубок мальчика лет восьми. Пока медсес'-оа 
Лида хлопотала возле раненого, осматривала и перевязывала его. Дедов отнес маль- 
чика в кабину. 

Уже по дороге в госпиталь Петя, так звали мальчика, рассказал свою историю. 

Утром, когда начали стрелять наши пушки, в дом ворвались гитлеровцы. Они 
выгнали мать и деда на улицу и куда-то увели их. Потом их дом загорелся. Петя 
спрыгнул с печн и, как был босой, в овчинном полушубке, прошмыгнул из избы в 
сарай. Оттуда он видел, как факельщики поджигали село. Когда пламя перекинулось 
на сарай, мальчик выбежал и, прячась за плетнями, прокрался в овраг. Услышал на- 
верху крики с<ура»1 Побежал навстречу, споткнулся, упал. Вдруг чья-то сильная рука 
схватила его за шиворот и втащила в глубокий снежный окоп. 

Солдат оттер снегом ноги беглеца и укутал его в полушубок. Из соседнего окоп- 
чика другой солдат крикнул: «Эдгар, тащи своего киндера на дорогу, там санитар- 
ные машины». Эдгар прижал мальчонку и пополз с ним по снежной целине в сто- 
рону леса. А потом солдата ранило, и их обоих подобрали санитары... 

Показались одноэтажные домики Боровска. Машина проехала по обледенелому 
настилу через Протву. Справа мелькнули развалины взорванного деревянного моста. 
Повернув на тихую улицу. Дедов остановился у дома, над фронтоном которого тре- 
петал белый флажок с красным крестом. Выскочили люди в белых халатах, быстро 
унесли раненых в помещение. Отвернув край одеяла, Лида сказала Пете: 

— Пожелай на прощанье дяде Сене счастливого пути. 

Дедов осмотрел машину, собрался в новый рейс. На крыльцо вышел главный 
врач госпиталя: 

— Сержаінт Дедов, жизнь латыша в опасности. Ему экстренно нужна кровь. Ка- 
тите за ней на подвижную станцию переливания крови. 


НА ЭКРАНАХ ФИЛЬМЫ ДОСААФ 


И-мно как кино. Гаснет в зале свет, на 
экране появляются титры. Но вниматель- 
ный зритель уже отметил одну ‘Особен- 
ность — нет привычных слов «Роли ис- 
полняют». В этих фильмах не встретишь 
полюбившегося киноактера, здесь снима- 
лись обычные люди: юноши, готовящие- 
ся к службе в армни, спортсмены, вои- 
ны Вооруженных Сил. 

И вот (Первые кадры. Они переносят нас 
на дороги войны. Мы видим, как тянутся 
колонны машин. Одни с пушками на бук- 
сире, другие везут «на позиции боеприпа- 
сы; навстречу им движутся «санитарки», 
штабные. Наконец, картины мирных 


строек, уборочная страда на полях. По- 
всюду главный герой — автомобиль. 

Этот фильм так и называется: «За рУ* 
лем». Он рассказывает о роли транспор- 
та в годы войны и в народном хозяйстве 
теперь, о самых разнообразных функци- 
ях, -которые выполняет автомобиль. Это 
фильм о людях, преданных «мотору». 

А вот другая кинолента, «Мотоцикл». 
Фильм учебный. Он знакомит с отечест- 
венными мотоциклами, с устройством и 
работой их узлов и агрегатов. 

«Мужественные за рулем». Само назва- 
ние говорит за себя. Здесь вы увидите 
кадры об одном из трудных видов сорев- 


нований — ралли. Спорт, требующий вы- 
носливости и высокого водительского ма- 
стерства, предстает перед зрителем во 
всех деталях. 

За последние четыре года киностудии 
страны по заказам ЦК ДОСААФ выпусти- 
ли более двух десятнов фильмов о воен- 
но-патриотической деятельности оборон- 
ного Общества. Среди них такие, как 
«Твой первый долг», «Они стали солдата- 
ми», «К службе воинской готовы», рас- 
сказывающие о многообразной деятель- 
ности Общества по распространению тех- 
нических знаний среди населения, разви- 
тию военно-технических видов спорта, 
подготовке молодежи к армейской служ- 
бе. 
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Машина помчалась армейской дорогой в сторону Наро-сроминска. Впервые с на- 
чала наступления Дедов ехал в глубину освобожденной от оккупантов подмосков- 
ной земли. О недавних боях напоминали черные пепелища, припорошенные снегом 
мрачные груды вражеской техники. 

Получив кровь. Дедов сам упаковал стеклянные ампулы в фанерный ящик, укрыл 
брезентом. Только теперь он понял, какую допустил непростительную оплошность, 
оставив в Боровске все одеяла. Мороз крепкий, того и гляди кровь прихватит. Беда 
будет. 

Не радует водителя ровная дорога. Беспокоит одна мысль: «Как там ампу- 
лы?». Остановил машину, приоткрыл брезент, потрогал ампулы — холодные. «За- 
мерзнут». іВзял ящик в кабину, разделся до нательной рубашки, обвязал себя ампу- 
лами, ікак патронташем, благо они и были поставлены, как патроны, в гнезда из 
марли. Ампулы хватают ледяным холодом за тело. Дедов сжал зубы: «Выдержу, 
лишь бы кровь спасти». 


МУЖЕСТВО 

Неожиданно где-то в стороне часто застучали зенитки. С перекрестка регулиров- 
щик машет руками, дает понять, что за машиной увязался самолет. Дедов притормо- 
зил, открыл дверцу кабины, увидел черную точку над лесом. Укрываться, терять 
время? А время — жизнь ЭдгараІ 

Проскочил перелесок. Впереди безмолвное белое поле, вокруг ни души. Вдруг 
над головой зазвенело, раздался пронзительный еой, и слева ухнула бомба. Чем-то 
каленым, острым обожгло руку. Перед глазами расплылись оранжевые круги, за- 
слонили собой свет, дорогу, всю окрестность. Машина мчится вслепую. Дедов резко 
тряхнул головой, опустил боковое стекло, струя морозного воздуха освежила лицо. 
Высунулся в окно кабины, не спускает глаз со стервятника. Вот он разворачивается, 
снова заходит сзади. Самолет опустился к земле, как на качелях, и Дедов на какой-то 
миг увидел две головы в шлемах. Погрозил іим окровавленным кулаком. Гитлеровцы 
ответили пулеметным огнем. Дедов прибавил газу. Когда саьюлет снова зашел на 
бомбежку, водитель резко остановил машину. Самолет пронесся вперед, и бомба 
разорвалась далеко от цели. 

А боль в руке все сильнее. іНе иначе осколок задел кость. «Лишь бы не поте- 
рять сознание, не упасть», — думает Дедов. Посмотрел в заднее стекло — фашисты 
не отрываются, не хотят оставить его живым. 

Три раза самолет заходил іна раненого шофера. И всякий раз, маневрируя. Дедов 
выскакивал из-под огня. Уже подъезжая к Боровску, Дедов перевязал сам себе ру- 
ку. Кровь для Эдгара к вечеру была доставлена. 

* * * 

В ту пору автор этих строк был начальником штаба дорожно-эксплуатационного 
батальона, в котором служил Дедов. іО его ранении и мужественных действиях мне 
стало известно в тот же день. Однако обстановка не позволила сразу навестить сер- 
жанта. Приехал я в госпиталь на четвертый или пятый день. Семен Федорович и 
Эдгар лежали я одной палате. Их койки стояли рядом. Увидев меня. Дедов проба- 
сил: 

— Делать вам нечего, что ли? В такое время по госпиталям ходите! Не одобряю... 

Сопровождавший меня главный врач покачал головой и .заметил: 

— Теперь он храбрый, а позавчера хотели ампутировать руку. 

Услышав голоса, открыл глаза Эдгар, іулыбнулся с трудом. 

— А где же ваш третий? — спросил я Эдгара. 

— Петька? 6 детский дом его отправили. 

— Теперь мы за него спокойны, — добавил Дедов. 

Такими и запоАіѵнились мне два солдата — Семен Федорович и Эдгар. 

Где они сейчас — не знаю. Так іюлучилось, что весточку в то время им послать 
было некуда, наши войска с боями продвигались «перед. Фронт уходил на запад. 
Затерялся и Петька, впрочем, теперь это уже не Петька — Петр Батькович, — ра- 
бочий, служащий, инженер... возможно, что" сейчас, когда пишутся эти строки, он 
рассказьпает своим детям, как в ту студеную зиму 1941 года был спасен от верной 
смерти. И перед ним рисуется навсегда запавшая в памяти картина: подожженный 
фашистами родительский дом, суровое и доброе лицо советского солдата и ста- 
ренький автомобиль, бегущий по заснеженной фронтовой дороге... 

А. ФИЛАТОВ, 

Рис. В. Вострикова инженер-майор в отставке 


В вудущем году намечен и выпуску 
кинофильм «Закон о священном долге». 
Он расскажет о треОованиях Зако'на о 
всеобщей воинской обязанности, о том, 
как обучаются, воспитываются будущие 
воины «а учебных пунктах, в военно- 
спортивных лагерях. 

'Появится на экранах фильм 
'•ДОСААФ — школа патриотов» — об ис- 
тории и основных направлениях дея- 
тельности нашего патркотичесного обо- 
ронного Общества. 

-Кроме того, с 1967 года выпускается 
ежеквартально киножурнал «Советский 
патриот», рассказывающий о воспитании 
юношей и девушек на 'революционных н 
боевых традициях советского 'народа. 
Значительное место в 'Киножурнале за- 


нимают -начальная военная подготовка, 
военно-технические виды спорта. 

-Копии кинофильмов и 'Киножурнала 
«Советсний патриот» (на широкой іи уз- 
кой пленках) имеются во всех конторах 
и отделениях 'ПО прокату кинофильмов. 

Кино — одно из действенных средств 
дальнейшей активизации оборонно-массо- 
вой 'Работы. Чтобы полнее использовать 
это средство, комитетам ДОСААФ надо 
установить более тесную связь с мест- 
ными организациями кинопроката, со- 
вместно с 'НИМИ планировать показ -в го- 
родах и селах, на предприятиях, строй- 
ках, в колхозах, совхозах фильмов обо- 
ронной тематики. 

Т. ПЛАТОНОВА, 
старший инспектор ЦК ДОСААФ 


НТО АВТОМОБИЛИСТОВ 
И ДОРОЖНИКОВ 

До последнего времени автомобилисты 
и дорожники входили в одно научно-тех- 
ническое общество с работниками жи- 
лищно-коммунального хозяйства и служ- 
бы быта. III пленум Центрального прав- 
ления НТО городского хозяйства и авто- 
мобильного транспорта решил разделить 
Общество. Теперь создано два новых НТО. 
Одно из них — Научно-техническое об- 
щество автомобильного транспорта и до- 
рожного хозяйства. Оно объединяет уче- 
ных, инженеров, техников, передовых ра- 
бочих организаций и предприятий авто- 
мобильного транспорта, строительства и 
эксплуатации автомобильных дорог, со- 
трудников Госавтоинспекции, студентов 
вузов и учащихся техникумов соответст- 
вующего профиля. 

На первом пленуме Центрального 
правления НТО автомобильного транспрр- 
та и дорожного хозяйства сформирован 
президиум из 11 человек. Председателем 
Центрального правления НТО избран за- 
меститель министра автомобильного 
транспорта РСФСР С. И. Шупляков. 

ШИНЫ-СКОРОХОДЫ 

Что значат для автомобиля шины — из- 
вестно вгсем. От них зависит, как ма- 
шина «держит дорогу», показатели ее 
управляемости и динамики. 

Выпускавшиеся Московским шинным 
заводом покрышки для «Москвичей» раз- 
мером 6,00—13 -и 5,60 — 15 в основном 
удовлетворяли запросам, продиктован- 
ным конструкцией автомобиля. Но с ро- 
стом мощности и скорости требования к 
шинам повысиліись. Появление нового ав- 
томобиля «МоскВ'Ич-412», способного раз- 
вивать скорость 145 нм.час, поставило 
перед Московским шинным заводом слож- 
ную техническую задачу. И она была ус- 
пешно решена. Создана новая модель 
покрышек — Т-130А — низкопрофильные 
двухслойные размером 6,45 — 13. Всесто- 
ронние испытания их проводились совме- 
стно с автозаводами и научно-исследова- 
тельскими институтами. Много тысяч ки- 
лометров было пройдено на них по до- 
рогам Прибалтики, Закарпатья, Крыма» 
Кавказа, премще чем специалисты смогли 
вынести свое заключение. Применение 
шин 6,45 — 13 на автомобиле «Моск- 
вич-412» позволяет без каких-либо до- 
полнительных мер повысить его макси- 
мальную скорость на 5 км/час. Они без- 
болезненно выдерживают длительные 
пробеги на скоростях 140—150 км/час. 
Возрастают также экономичность и плав- 
ность хода автомобиля. « 


Износные испытания на скоростном 
кольце автодрома при максимальных 
скоростях (по сравнению с шинами 
«Файрстон». «Пирелли», «Данлоп») пока- 
зали высокую прочность и долговечность 
новых покрышек. Кроме того, низкопро- 
фильные шины Т-ІЗОА обладают очень 
хорошей работоспособностью. 

Завод приступил к их серийному про- 
изводству. Одновременно заканчиваются 
испытания однослойных шин этого же 
размера, но с радиальным расположени- 
ем корда. 

Н. БЕЛЯНКО, 
начальник лаборатории 
испытания шин Московского 
шинного завода 


От редакции. Публикуя эту инфор- 
мацию, мы пользуемся случаем, чтобы 
передать коллективу Московского шин- 
ного завода добрые отзывы о его про- 
дукции, содержащиеся в письмах чита- 
телей-автомобилисгов. 
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УСИЛИТЕЛЬ 

ТОІ’ІИОЗОВ 


Иллюстрации — на 4-й страигіце обложки 


Еслл рассмотреть все модели легко- 
вых автомобилей, появившиеся за по- 
следние годы, нетрудно заметить — 
мощность двигателей неуклонно рас- 
тет, все больше становится скорость и 
все выше динамика. Быстро увеличи- 
вается и количество машин на улицах 
и дорогах. Отсюда вывод: необходимо 
совершенствовать агрегаты, влияющие 
на безопасность движения, и прежде 
всего «основу безопасности» — тормо- 
за автомобиля. 

«Москівич-412» — (высокоскоростная и 
динамичная машина. Прежняя тормоз- 
ная система, которая была вполне при- 
годна на «408ім», для нового автомоби- 
ля оказалась недостаточно эффектив- 
ной на .высоких скоростях. Существен- 
но увеличить рабочий ход педали бы- 
ло нельзя : возросло бы время сраба- 
тывания тормозов (а с ним и остано- 
вочный путь автомобиля). Это свело 
бы на нет достигнутый таким способом 
выигрыщ в силе. Требовалось найти 
другой выход, какой-то источник силы 
в помощь мышцам человека. В прак- 
тике современного автомобилестрое- 
ния известны различные конструктив- 
ные схемы гидравлических, пневмати- 
ческих и комбинированных усилите- 
лей тормозов. Одну из них — гидро- 
вакіуумный усилитель («гидровак») 
применили конструкторы АЗЛК для 
«Москвича-412». Выгоды «гидрова- 
ка» — в уменьшении более чем вдвое 
усилия, прилагаемого водителем к пе- 
дали, без каких-либо переделок в су- 
ществующем приводе тормозов, про- 
стота установки и обслуживания. Важ- 
но и то, что в случае отказа усилите- 
ля, тормозная система не выходит из 
строя, а просто работает так же, как 
на прежних моделях «Москвича». 

Итак — гидровакуумный усилитель. 
Как он устроен и действ,ует? 

Вы знаете, что во впускном коллек- 
торе работающего карбюраторного дви- 
гателя всегда имеется некоторое раз- 
режение (именно благодаря ему горю- 
чая смесь поступает из карбюратора в 
камеры сгорания). Величина этого раз- 
режения эаівисит от степени открытия 
дроссельной заслонки и числа оборо- 
тов двигателя — чем больше открыта 
заслонка и ниже число оборотов, тем 
меньше разрежение. Максимума же 
оно достигает при полностью закрытой 
заслонке и высоком числе оборотов, то 
есть, когда вы, двигаясь с большой ско- 
ростью, «бросаете газ» и тормозите. 
Это соотношение и положено в основу 
устройства усилителя тормозов. 

Рассмотрим его работу (см. рисунки 
на 4-й странице обложки). Первый этап. 
В камере 3, соединенной с впускной 
трубой, тоже разрежение. Пока вы не 
нажимаете на тормозную педаль, ва- 
куумный клапан поршня >10 следящего 
механизма открыт, и в камере 6 под- 
держивается то же разрежение, что и 
во всей вакуумной части усилителя. 
Второй этап — слабое нажатие на тор- 
мозную педаль. Жидкость из главно- 
го цилиндра, следуя по каналам, сво- 
бодно протекает через отверстие порщ- 


ня 1. Выбираются все рабочие зазоры, 
тормоза готовы к действию. Третий 
этап — сильное нажатие на педаль. 
Под давлением жидкости поднимается 
поршень 10 следящего механизма, ва- 
куумный канал на его торце перекры- 
вается уплотнительной резиновой про- 
кладкой воздушного клапана 8, кото- 
рый начинает открываться, пропуская 
воздух через фильтр 7. Теперь в каме- 
ре в, за поршнем, атмосферное давле- 
ние, а в камере 3, перед поршнем, как 
вы помните, сохраняется разрежение. 
Поршень 5 под действием разности 
давлений приходит в движение, его 
шток упирается в поршень 1 гидравли- 
ческой системы, перекрывает отверстие 
в нем и давит на жидкость, которая 
поступает к тормозным механизмам. 

Одновременно жидкость из главного 
цилиндра продолжает под давлением 
поступать в систему «гидровака». С 
одной стороны, она поддерживает пор- 
шень 10 и тем самым открывает воз- 
душный клапан 8, а с другой — давит 
на торец поршня 1, присоединяясь к 
воздействию на него штока 2. 

Происходит торможение, причем си- 
ла, которая помогает мышцам ноги, 
будет тем больше, чем больший диа- 
метр поршня 5 выбрал конструктор. 

Теперь внимание. Мы упоминали 
термин «следящий механизм». Что это 
такое? За чем он следит и для чего 
нужен? Это устройство, «наблюдаю- 
щее» за тем, чтобы тормоза работали 
плѴ'ВНО, чтобы при нажатии на педаль 
не получалось мгновенного «юза» и 
всех неприятностей, обычно связанных 
с таким «неуправляемым» торможени- 
ем. Следящий механизм устроен очень 
просто. На схеме вы видите, что «ва- 
куумная» и «воздушная» части усили- 
теля разделены диафрагмой 9, связан- 
ной с поршнем 10. Когда он, поднима- 
ясь под давлением жидкости, закроет 
вакуумный и откроет воздушный кла- 
пан, на него будут действовать три си- 
лы: снизу — давление жидкости, свер- 
ху — давление атмосферного воздуха 
на диафірагму, зависящее от степени 
открытия воздушного клапана, и снизу 
же — разрежение, которое все время 
сохраняется в камере 3. От сочетания 
этих сил и зависит степень открытия 
воздушного клапана. 

Так устанавливается прямая про- 
порциональная зависимость между си- 
лой нажатия на педаль (давлением 
жидкости в системе) и степенью откры- 
тия воздушного клапана, а следова- 
тельно, силой, действующей на шток 
2. Подбором конструктивных элемен- 
тов (в основном диаметров диафрагмы 
9 и поршня 10) можно обеспечить ра- 
боту тормозов с любой плавностью. 

На графике (он помещен на этой стра- 
нице). показывающем раРоту усилителя, 
кривая от «А» (когда он начинает раОо- 
тать) до «Б» характеризует нарастание 
усилия, развиваемого «гидроваком» в .за- 
висимости от силы нажатия на педаль. 
Наклон этого участка кривой как раз и 
характеризует работу следящего меха- 
низма. Его элементы подбираются обыч- 
но опытным путем, так чтобы обеспе- 
чить наивыгоднейшее соотношение меж- 


ду силой нажатия на педаль и эффектив- 
ностью торможения. 

В точке «Б» усилие, с которым «гид- 
ровак» помогает вам, достигает наиболь- 
шей величины — воздушный клапан от- 
крыт полностью. 

Дальнейшее увеличение тормозного 
момента (кривая, как видите на графике, 
продолжает идти вверх) обеспечивается 
второй слагаемой силы — давлением 
жидкости на поршень 1 . 

И, наконец, четвертый этап — оттор- 
маживание. Давление на педаль пре- 
кращается, опускается поршень 10, за- 
крывая воздушный и открывая вакуум- 
ный каналы. Давление «за» и «пе- 
ред» рабочим поршнем 5 выравнивает- 
ся (в обеих камерах разрежение); под 
действием пружины 4 поршень 5 воз- 
вращается в исходное положение, так 
же как поршень 1. Канал в последнем 
вновь открыт, и жидкость из рабочих 
тормозных цилиндров свободно перете- 
кает в резервуар главного. Цикл за- 
кончен. 

Теперь несколько слов об уходе за 
гидровакуумным усилителем. Это один 
из механизмов автомобиля, который 
не нуждается в регулировках. 

Периодически следует только очи- 
щать (сжатым воздухом) воздушный 
фильтр от пыли. Если усилитель по 
какой-либо причине выйдет из строя, 
не советую чинить его «домашними» 
средствами — это может кончиться пе- 
чально. Нужно отключить его от 
впускной трубы (при этом он, конечно, 
перестанет действовать на тормоза), за- 
глушив в ней отверстие. Некоторое 
время, чтобы, например, доехать до 
станции технического обслуживания 
или до гаража, можно обходиться и 
без усилителя, помня, естественно, что 
эффективность тормозов при этом зна- 
чительно ухудшится. Одна небольшая 
особенность: при прокачке тормозной 
системы с гидровакуумным усилите- 
лем двигатель автомобиля должен ра- 
ботать. Лучше прокачку провести 
дважды — с заглушенным и с рабо- 
тающим мотором. 

В заключение хочу обратить особое 
внимание на сорт и качество тормоз- 
ной жидкости. Применяйте только та- 
кую, которая рекомендуется заводом — 



Нарастание усилия. развиваемого 
«гидроваком» в зависимости от силы на- 
жатия на тормозную педаль; сплошная 
линия — система с усилителем; пунк- 
тир — обычная система (для сравне- 
ния). 

розового или зеленого цвета (ТУ МХК 
СССР 1608-47, ТУ 35-ХП-430-62 иля 
ТУ 35-ХК-482-64). Эти обозначеішія 
указаны на этикетке тары. Смешивать 
жидкости или пользоваться замените- 
лями не рекомендуется. Это грозит 
разрушением резиновых деталей и вы- 
ходом из строя всей тормозной системы. 

В. ТАПИНСКИЙ, 
пнженер АЗЛК 
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ЕЖЕДН Е ВНОЕ 
ОБСЛѴЖИ ВАН И Е 


Этот самый частый вид ТО 
должен войти в привычку, 
как, скажем, чистка зубов. 

Прежде всего осмотр: про- 
веряем состояіаие кабины, ку- 
зова (И рамы <10), рессор (9), 
колес ос шин <8), убеждаемся в 
том, что нет подтекаіния ів сое- 
динениях я трубопроводах си- 
стем питания (в), смазки (2), 
охлаждения Д), в исправно- 
сти всех приборов освещения 
и сигнализации, стеклоочи- 
стителей, измеряем люфт ру- 
левого колеса (5). После ос- 
мотра проверяем уровень мас- 
ла (3) в, если нужно, добав- 
ляем его в двигатель; провер- 
тываем рукоятку фильтра 
грубой очистки масла (4); 
смотрим, чтобы в бензобаке 
было достаточно топлива (7), 
а в радиаторе — охлаждаю- 
щей жидкости (1). После все- 
го этого протираем двигатель, 
облицовку радиатора, капот, 
крылья, фяры и подфарники, 
все сигнальные фонари, стен- 
ки и стекла кабины и номер- 
ные знаки. Когда уборка 
окончена, пускаем двигатель, 
прогреваем его и проверяем 
работу на разных оборотах. 
На ходу убеждаемся в ис- 
правности сцепления, коробки 
передач, рулевого управления 
и тормозов. Все это — перед 
выездом из гаража. 

Л вернувшись в гараж, уби- 
раем в кабине и кузове, тща- 
тельно моем всю машину. 
Уходя, проверяем, выключе- 
ны ли зажигание и освети- 
тельные приборы, надежно ли 
заторможены колеса. 


Литература по теме: Б. Е. 
Боровский, М. Д. По- 
пов, М. Я. Пр он штейн. 
Справочная вшита автомоби- 
листа. Лениздат, 1967. А. Е. 
Максимов. Основы уст- 
ройства автомобиля. Изда- 
тельство ДОСААФ, 1967. 
Г. В. Крамаренко. Тех- 
внчсюкое обслуживание авто- 
мобилей. Издательство «Тран- 
спорт», 1968. 

2. «За рулем» № 12 
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ПЕРВОЕ 
Т ЕХНМ ЧЕС КОЕ 
ОБСЛѴЖИ ВАНИЕ 


Сюда входят работы, вы- 
полняемые периодически, в 
сроки, определяемые харак- 
тером эксплуатации автомоби- 
ля. Кроме большой части опе- 
раций, предусмотренных еже- 
дневным обслуживанием (1, 
для ЕО — 1; 10 — 5; 13 — 
6; 19 — 8; 21 — 10), необ- 
ходимо провести еще целый 
ряд работ. Проверить крепле- 
ние двигателя к раме (6), ко- 
робки передач к картеру 
сцепления і(8), фланцев кар- 
данов (14), крышки и картера 
редуктора заднего моста (15). 
Подтянуть крепление стремя- 
нок и пальцев рессор (16), 
фланцев полуосей (17), затяж- 
ку н шплинтовку болтов « га- 
ек всех деталей рулевого уп- 
равления (5). Проверить креп- 
ление платформы и деталей 
оперения (21). Убедиться в 
правильном натяжении ремня 
вентилятора (2). Проконтроли- 
ровать [уровень электролита в 
аккумуляторе (11), уровень 
масла в двигателе и агрега- 
тах трансмиссии (4). В ТО-І 
входят также работы по , ре- 
гулировке подшипников пе- 
редних колес (3), привода руч- 
ного тормоза (9), тормозных 
колодок (18) и свободного хо- 
да педали тормоза, механиз- 
ма и педали сцепления (7). 
Проверить гермеггичность сое- 
динений тормозной системы 
(12). Смазать детали шасси 
(20) в соответствии с картой 
смазки. 

Помимо этого необходимо 
слить состой и промыть мас- 
ляные фильтры, сменять (по 
графику) масло в двигателе и 
спустить конденсат из воз- 
душного баллона пневматиче- 
ского привода тормозов. 

Мы назвали лишь основные 
работы. Полностью эту тему 
вы изучите сами. Главное — 
запомните: техническое об- 
служивание, профилактика — 
основа исправной работы ав- 
томобиля. 


Плакат Г. Возлинского 






Сплошная линия — по- 
стоянная дорога» пунк- 
тир — зимник. 


ЧУКОТСКИЙ 



Чукотка. Край неоглядной тундры, 
горных хребтов, быстрых рек. И, ко- 
нечно, суровой зимы. Пустынной, не- 
доступной казалась Чукотка человеку. 
Долгие годы единственным призна- 
ком жизни здесь были редкие стойби- 
ща оленеводов. Лишь в годы Совет- 
ской власти этот далекий край стал 
осваиваться. Первыми сюда пришли 
мужественные геологи. Нелегкий их 
путь тянулся по руслам рек и в глуби- 
ну туцдры. На собачьих упряжках, 
оленьих нартах, пешком продвигались 
люди. Осваивали километр за кило- 

I : 


Передовые водители Эгвекинотсиой авто- 
базы Владимир Бабина (слева) и Нино- 
лай Каштал. 


метром, открывали месторождения 
РУД, угля. Многое теперь позади. Бла- 
гоустроенные рабочие поселки, элек- 
тростанции, свои транспортные арте- 
рии — такова ныне карта Чукотки. 

Быстро развивающаяся горнодобы- 
вающая промышленность, города и по- 
селки требуют заноза миллионов тонн 
грузов. Решение этой задачи возложе- 
но на автомобильный транспорт, так 


как железных дорог здесь нет. Авто- 
транспортники Колымы и Чукотки хо- 
рошо это понимают и делают все от 
них зависящее, чтобы внести свой 
вклад в дальнейшее экономическое и 
культурное развитие Крайнего Севера. 

Наша автобаза входит в систему 
транспортного управления союзного 
объединения «Северовостокзолото» Ми- 
нистерства цветной металлургии СССР. 
Поселок и арктический порт Эгвекинот 
в свое время явились опорной базой, 
откуда более 20 лет назад началась 
прокладка 207-километровой автомо- 
бильной дороги к заполярному рудни- 
ку Иультин. 

Каждый километр этой дороги при- 
ходилось отвоевывать у неласковой 
Чукотки с боем. Горы и стремительные 
реки, заболоченную тундру — все пре- 
одолели строители. А следом за ними 
шли электромонтажники. Их путь от- 
мечен опорами высоковольтной линии 
электропередачи. 

Капитально сооруженная трасса и 
особенно зимники позволили авто- 
транспортникам завозить грузы в лю- 
бую точку полуострова. Топливо, обо- 
рудование, продукты, предметы первой 
необходимости — ничто не минует ку- 
зова автомобиля. И люди благодарны 
автомобилистам, знают: они не подве- 
дут. 

И не подводят. Но это стоит им на- 
пряженнейшего труда, стойкости, му- 
жества. Самый опытный шофер, при- 
езжая к нам с «материка», проходит 
период закалки. Слабые духом отсеи- 
ваются, уезжают. И, скажу прямо, ни- 


кто их не удерживает. Зато на води- 
телей, которые пройдут эти испыта- 
ния, можно положиться во всем. У нас 
есть шоферы, техники, инженеры, ко- 
торые работают здесь по десять — двад- 
цать лет. 

Около сорока лет отдал Северу на- 
чальник транспортного управления 
А. И. Геренштейн. Орденом Ленина 
отмечен его труд. Много и хоро- 
шо поработал за рулем на Эгве- 
кинотской автобазе М. И. Мордвинкин. 
Он награжден Орденом Трудового 
Краевого Знамени, является членом 
бюро райкома партии. 

Полтора десятка лет за рулем П. В. 
Годованец. Когда нужно перевезти тя- 
желый негабаритный груз, пробиться 
сквозь пургу и выполнить особое сроч- 
ное задание, первым всегда называют 
Петра Васильевича. Такие, как Годо- 
ванец, Мордвинкин, — костяк коллек- 
тива. Для них не страшны свирепые 
вьюги, заносы и морозы. У них учит- 
ся молодежь. 

На каких же машинах трудятся на- 
ши водители? Когда-то незаменимыми 
считались ЗИ&5, ЗИЛ- 150. Теперь о 
них только вспоминают. Здорово вы- 
ручают нас сейчас «Урал-375*, кото- 
рые пришли на смену прежней техни- 
ке. Их любят наши водители за вынос- 
ливость, надежность, неприхотливость. 
Правда, приходится кое-что подправ- 
лять, приспосабливать к суровым усло- 
виям Чукотки. 

«Уралы* у лас работают в основном с 
полуприцепами, которые для нашего 
северного транспорта делают заводы 
объединения «Северовостокзолото». 
Грузоподъемность полуприцепов 12,5 
тонны. Серийные же прицепы оказа- 
лись для нас совершенно неприемле- 
мы — они крайне неудобны при разъ- 
ездах, подаче назад, маневрировании, 
да и при движении создают толчки, 
рывки. При помощи наших полупри- 
цепов усиленной конструкции мы пе- 
ревозим бульдозеры и другие тяжелые 
машины и оборудование весом до 15 — 
16 тонн. В общем «уралы» получили 
у нас в Эгвекинотской автобазе посто- 
янную прописку. 

Откуда же и куда перевозим грузы? 
Значительная часть их приходит не- 
посредственно к нам в Эгвекинот из 
Находки и Владивостока. 

Летом по капитальной дороге маши- 
ны идут на рудник Иультин, обеспе- 
чивают углем электростанцию, работа- 
ют в морском порту, развозя грузы от 
судов на склады. Но как только на- 
ступают морозы и сковывают тундру, 
выпадает снег, а это начинается в кон- 
це октября, дорожная служба накаты- 
вает зимник. Автотранспортники всту- 
пают в полосу зимней страды. Непре- 
рывно идет завоз грузов из Эгвекино- 
та на рудники «Полярный» и «Ленин- 
градский». Зимник пересекает весь по- 
луостров от Берингова моря до Чукот- 
ского. Протяженность дороги около 
500 километров. Сквозь пургу и ме- 
тели автомобили везут уголь, продо- 
вольствие, горючее, лес от мыса Шмид- 
та и технические грузы из Эгвекинота, 
все то, что должно обеспечить беспе- 
ребойную работу горняков и строите- 
лей. Круговой рейс из Эгвекинота со- 
ставляет почти 1000 километров. При 
хорошей погоде водители делают за 
месяц четыре-пять, а некоторые шесть- 
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семь рейсов. Зимой работа требует 
тщательной подготовки: кабины «ура- 
лов» утепляем, как следует заделываем 
все щели. Люди проходят особый 
техминимум. Трассу обслуживают спе- 
циальные автомобили технической по- 
мощи. 

Проработав 30 лет на Севере, я лич- 
но не знаю других более трудных и 
специфических условий, чем на Чу- 
котке. Здесь сама природа требует со- 
вершенно по-особому подходить к воп- 
росам организации перевозок, быта 
людей и техники безопасности. Ураган- 
ные ветры, например, достигают 45 — 
50 метров в секунду. Автомобили, за- 
стигнутые в такую пургу на трассе 
зимника, двигаться не могут — путь 
преграждает сплошная мчащаяся 
снежная стена. Водитель не видит ни 
дороги, ни окрестности. 

Однажды такой ураган застиг в пути 
хорошего опытного шофера Александ- 
ра Пуськова. Ему пришлось остано- 
виться. Двигатель «Урала-375» начал 
работать с перебоями, лотом совсем за- 
глох. Пуськов попытался пустить его 
стартером, но безуспешно. Хотел вы- 
лезти из кабины, спустить воду из си- 
стемы охлаждения. Но и этого сделать 
не смог. Ветер не позволил открыть 
дверь кабины. Собственно, это его и 
спасло. Выйди он из машины, его тут 
же бы подхватило ветром и унесло в 
тундру. Скрепя сердце сидел водитель 
в кабине и слушал, как трескается 
блок двигателя. 

Такие явления на трассе зимника 
довольно часты. Поэтому у нас обяза- 
тельное правило: никто не имеет пра- 
ва выехать на линию без спального 
мешка, сшитого из оленьих шкур ме- 
хом внутрь. Каждый шофер, кроме 
того, должен иметь с собой десяти- 
дневный запас продуктов и аптечку. И 
вот, попав в пургу, ему ничего иного 
не остается, как залезть в спальный 
мешок и ждать, когда утихнет непого- 
да или придет вездеход, который до- 
ставит его в ближайший пункт обо- 
грева. 

Нелегко приходится нашим водите- 
лям и в весеннюю распутицу, когда по 
руслам рек начинается «іверховодка» — 
вода идет поверх льда. В этот период 
требуется особое водительское ма- 
стерство, смелость, взаимопомощь. 
Был случай, когда разбушевавшийся 
весенний поток, казалось бы, создал 
непреодолимое препятствие для целой 
колонны, возвращающейся на автоба- 
зу. Тогда шофер Николай Каштал взял 
инициативу в свои руки. Выбрав ме- 
сто, застраховавшись тросами, он сме- 
ло повел свой грузовик. Вода была 
уже в кабине, но конструкция «Урала» 
в умелых руках позволяет двигаться и 
в таких условиях. Николай перепра- 
вился сам и обеспечил без всяких по- 
терь переправу всех своих товарищей. 

Чукотка не терпит легкомыслия. 
Начальник (теперь уже бывший) отде- 
ла эксплуатации автобазы Бордюгов 
решил в рачяіутиіо' пройти по тундре 
на двух «у ралах» от мыса Шмидта до 
Иультина. Полагаясь на высокую про- 
ходимость автомобилей, он двинулся 
в путь неподготовленный, без запаса 
продовольствия, тросов, средств свя- 
зи. Дойдя до первой крупной реки — 
Экиатап, не разведав брода, он дал 
команду форсировать реку. Стреми- 


тельным потоком первую машину пе- 
ревернуло. Люди, еле успев выскочить, 
проплыли в ледяной воде и вылезли 
на косу. Автомобиль же пошел на дно. 
Утопили и второй грузовик. Пять чело- 
век оказались в тундре без продуктов 
и топлива. Спасли мы их при помо- 
щи вертолета. Автомобили удалось из- 
влечь из воды лишь поздней осенью. 

Подобные факты — исключение из 
нормальной и бесперебойной работы 
коллектива автотранспортников. Мы 
стараемся облегчить труд людей, обес- 
печить их всем необходимым. На зим- 
нике созданы через каждые 15 — 30 
километров пункты обогрева. Движе- 
ние машин контролируется селектор- 
ной диспетчерской связью, которая 
дублируется радиосвязью. На более 
обжитом участке Эгвекинот — Иультин 
сооружены гостиницы, имеются столо- 
вые, буфеты. В пунктах обогрева де- 
журный шофер принимает автомобиль 
на прогрев, а водителя отправляют на 
отдых. Душ, удобная чистая постель 
быстро восстанавливают силы челове- 
ка. Такая система отдыха заведена по 
всей Колыме, а теперь и у нас на Чу- 
котке. 

Наше предприятие в прошлом году 
переведено на новые условия эконо- 
мического планирования и материаль- 
ного стимулирования. Хорошо порабо- 
тав, труженики получили за год более 
100 тысяч рублей из фонда материаль- 
ного поощрения. 

Как и все трудящиеся страны, кол- 
лектив нашего предприятия взял по- 
вышенные обязательства в честь 100- 
летия со дня рождения В. И. Ленина. 
Проводим с людьми экономическую 
учебу, особое внимание уделяем воп- 
росам дисциплины и безаварийной ра- 
боты. Интересной, на наш взгляд, фор- 
мой политического и экономического 
воспитания людей являются вошедшие 
у нас в традицию «шоферские чет- 
верги». Каждую неделю собирается 
весь коллектив, обсуждает текущие во- 
просы жизни и работы автохозяйства. 
Недавно мы подвели итоги выполне- 
ния социалистических обязательств, 
взятых в честь ленинского юбилея. 120 
человек за успехи в труде награжде- 
ны почетными грамотами, ценными 
подарками. 

Ежегодно с нашего предприятия 
уходят юноши служить в армию. На 
автобазе создан учебный пункт для 
подготовки призывной молодежи. 
Оборонно-массовой работой, которую ве- 
дет первичная организация ДОСААФ, 
охвачены вое труженики предприя- 
тия. 

Так живут автотранспортники дале- 
кой Чукотки, влюбленные в суровый 
Север, в свой нелегкий благородный 
труд. 

Б. АВДЕЕВ, 
директор автобазы 


пос. Эгвекинот 
Магаданской области 


Недавно автор статьи Борне Михайло- 
вич Авдеев прилетел в Москву в очеред- 
ной отпуск. Здесь он получил автомо- 
биль «Мосмвич-412», который выиграл 
по автомотолотерее ДОСААФ. 
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В 1965 году я купил мотоцикл К-175В. 
Сегодня на нашем с ним счету уже бо- 
лее 40 тысяч километров почти без ре- 
монта. За время эксплуатации я ни ра- 
зу не менял не то чтобы коленчатый вал 
н поршни, но даже кольца. И подшип- 
ники колес в хороше.м достоянии. Много 
приходится ездить на дальние расстоя- 
ния и по различным дорогам, и мотоцикл 
ни разу меня не подвел. Как я этого до- 
стиг? 

Основное — своевременное и правиль- 
ное обслуживание мотоцикла. После каж- 
дой поездки обязательно протираю маши- 
ну. а если она в грязи — отмываю и 
очищаю. Регулярно раз в неделю сма- 
зываю все точки. Систематически про- 
чищаю карбюратор, топливный кра- 
ник, воздушный фильтр. Проверяю систе- 
.ѵіу зажигания. Тщательно и своевремен- 
но подтягиваю весь крепеж. В кон- 
це каждого сезона удаляю нагар с порш- 
ня и из камеры сгорания и подвергаю 
чистке всю выпускную систему. 

Немаловажное значение имеет и за- 
правка мотоцикла. Все время стараюсь 
пользоваться одними и теми же сортами 
бензина и масла. Масло в картере ме- 
няю через каждые 500 километров про- 
бега. так как знаю из опыта, что за это 
время оно засоряется частицами пласт- 
.массы от ведущих дисков сцепления. 

Конечно, в мотоцикле К-175В есть и 
слабые места, например шлицевое креп- 
ление пусковой педали. Этот узел я уси- 
лил двумя шпонками по ^совету быва- 
лыхъ, напечатанному в журнале. Нужда- 
ются, на мой взгляд, в некоторой ре- 
конструкции педаль и валик переклю- 
чения передач. В прошлом сезоне на 
моем мотоцикле износились гнезда под- 
шипников колес. Я запрессовал в них 
стальные обоймы под размер подшип- 
ников, и все стало отлично. 

Вот, в целом то, что необходимо для 
увеличения межремонтных пробегов каж- 
дого мотоцикла. Конечно, при грамот- 
ном вождении и правильной обкатке. 

А. БОРИСЛАВСКИП 

г. Дрогобыч 
% 

* * * 

В апрельском номере журнала за этот 
год я прочитал статью «Водитель меди- 
цинской службы», в которой говорится 
о шофере Войтеховиче, отказавшемся 
везти в больницу ребенка. И мне вспом- 
нился случай из моей шоферской жиз- 
ни. 

После окончания курсов я работал на 
грузовой машине в селе Переменовка. 
Однажды в нашу участковую больницу 
принесли девочку лет 13 — 14 с острым 
приступом аппендицита. Как на «^ех. 
медицинская машина была на вызове. 
Ждать ее возвращения было большим 
рхиском, потому что состояние девочки 
ухудшалось с каждой минутой. По 
просьбе врача меня послали отвезти 
больную в райцентр, в больницу. До 
райцентра — 45 километров. Я вел ма- 
шину на предельной скорости, но так, 
чтобы не причинять боли и без того 
страдающей девочке, лежащей в кузове 
на матрацах. Вот мы и в райцентре, но 
и здесь не смогли оказать девочке по- 
мощь. так как хирург выехал в район 
на операцию. И снова, по направлению 
райбольницы, мы мчимся уже в город- 
скую клинику Семипалатинска. 65 кило- 
метров гонки: в зеркале я вижу, как де- 
вочка то бьется от боли, то замирает на ру- 
ках у медицинской сестры, а у меня от 
этой картины выступает на лице холод- 
ный пот. 

После операции хирург сказал, что. 
опоздай мы на несколько минут, девоч- 
ку уже трудно было бы спасти. Я не 
знаю ни имени девочки, ни фамилии ме- 
дицинской сестры, но не мог я уехать, не 
зная исхода операции. Когда все кончи- 
лось благополучно, я поехал домой. Ехал, 
а душа у меня пела, потому что я спас 
человека. 

Пусть Войтехович прочтет это письмо, 
и может быть он что-то поймет, оценит 
свой поступок и сделает нужный вывод. 

А. ПФУНТ 

Казахская ССР, 

Семипалатинская область, 
с. Бородулиха 
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Советские 
спортсмены 
на зарубежных 
трассах 


ВАЛЕРИЙ КЛЕМЕНТЬЕВ — 
ЧЕМПИОН ЕВРОПЫ 


Честно говоря» в эту победу не очень* 
то верили, хотя ждали ее все наши лон* 
лоннини спидвея. Уж очень трудная зада- 
ча стояла -перед дебк>тантом личного чем- 
пионата мира 23-летним гонщиком из 
Тбилиси Валерием Клементьевым, кото- 
рому единственному из всех советских 
гаревинов удалось пробиться в европей- 
смий финал. Там ему предстояло встре- 
титься с сильными, опытными шведсми- 
м-и и польскими спортсменами. 

Итог этого поединка известен. Валерий 
Клементьев выступил превосходно. На- 
брав 12 очков из 15 возможных, он за- 
нял первое место и стал чемпионом кон- 
тинента. 

Еще два года назад о Валерии Кле- 
ментьеве и других грузинских спортсме- 
нах. спец'иал'иэирующихся в гаревых гон- 
ках, мало кто эиал. Все успехи отечест- 
венного спидвея были неразрывно связа- 
ны с замечательными башкирскими ма- 
стерами. которые, побеждая во всесоюз- 
ных чемпионатах, представляли Совет- 
ский Союз и а международных встречах. 

Первая неожиданность произошла в 
прошлом году на очередном, десятом чем- 
пионате страны. Никому не «известный 
ларенек из Тбилиси Валерий Клементь- 
ев победил многих ветеранов и занял 
четвертое место. А через некоторое вре- 
мя стараниями Валерия и его товари- 
щей по команде был «прописан» в сто- 
лице Грузии Кубок СССР. Случайность 
на глазах перерастала я закономерность. 

Тогда-то Клементьев и был включен в 
состав сборной команды Советского Сою- 
за и принял участие а своих первых меж- 
дународных соревнованиях с польсними 
гаревиками. Его спокойствие, удивитель- 
ное чувство балансировмк, желание бо- 
роться до конца сразу же обратили на 
себя внимание тренеров. Польские дру- 
зья нашли в манере езды нашего моло- 
дого гонщика что-то схожее с почерком 
многократного чемпиона мира шведа 
О. фундина. 

В этом году Клементьев убедительно 
доказал, что тренеры не ошиблись, до- 
верив ему место в сборной страны. Сеім- 
бряная медаль на чемпионате Советского 
Союза, успешное выступление в полуфи- 
нале командного чемпионата мира и, на- 
конец. победа в европейском финале — * 
свидетельство того, что в нашем спид- 
вее появился новый гонщик меіедуна- 
родного класса. 

Своим наставником Валерий называет 
ветерана груэннского мотоспорта Сокра- 
та Лиоминиди. Именно встреча с ним и 
определила спортивную судьбу Клемен- 
тьева. Несколько лет назад Лиоинннди с 
помощью товарищей построил в окрест- 
ностях Тбилиси гаревую дорожку и удив- 
лял местных мальчишек своим искусст- 
вом управлять мотоциклом на коварных 
виражах. С этого примитивного трена и 
ведет историю грузинский спидвей. Со- 
крат увлек гаревыми гонками немало 
молодых спортсменов, в том числе и Кле- 
ментьева. Закончив службу в рядах Со- 
ветской Армии, Валерий остался в Тби- 
лиси и. после того, как а городе был по- 
строен мототрек, стал выступать за ме- 
стную команду. 

Всего три года понадобилось новичкѣ* 
чтобы встать вровень с лучшими зару- 
бежными и советскими мастерами гаре- 
вых гонок. В его тактической зрелости, 
умении все отдать для победы убедились 
пятнадцать финалистов европейского фи- 
нала — Э. Янцаж, Т. Гаррисон, А. Пого- 
жельский. А. Выгленда, О. Фундин и дру- 
гие. мого опередил молодой советский 
спортсмен. 


СПАРТАКИАДЕ НАВСТРЕЧУ 

Пять мнений о пяти чемпионатах страны 


Сюжет летнего спортивного сезона развивался ныне по всем законам дра- 
матургии. Самые интересные, волнующие события произошли в последних гла- 
вах — в августовские дни. На финишной прямой сезона встретились сразу пять 
чемпионатов страны. Медали разыграли картингисты, мотомиогоборцы, масте- 
ра гаревых и шоссейно-кольцевых мотогонок. Первый лично-командный чемпи- 
онат Советского Союза провели юные мотокроссмены. 

Эти сореаиоватія имели одну особенность — они носили характер репети- 
ции перед будущими стартами V юбилейной спартакиады, посвященной ЮО-ле- 
тию со дня рождения В. И. Ленина. Каковы итоги минувших чемпионатов, все 
ли готово к предстоящему спортивному празднику? Редакция решила, что луч- 
ше всего на эти вопросы могут ответить спортсмены и тренеры. 

И вот даны задания пяти спортивным комментаторам. Все они выступали і 
соревнаван-иях в различных ролях. Двадцатикратвый чемпион страны, заслу- 
женный мастер спорта Н. Севастьянов дебютировал ныне в качестве тренера, 
такие же обязанности выполняли мастера спорта С. Кудинов и Ю. Иванов. А ос 
тальные двое — заслуженный мастер спорта Г. Кадыров и мастер спорта А. Са- 
фонов были непосредственными участниками соревнований. 

Итак, пять мнений о пяти чемпионатах страны. 


На старом треке 
новые имена 



Слово спортивным комментаторам 
„За рулем^^^ 


«Представьте, что зрители пришли в свой старый театр на спектакль. Здесь все 
вроде бы обычно. Но... Начался первый акт. и все удивлены. Привыкли, как всегда, 
видеть на сцене давно знакомых полюбившихся артистов. А их-то и не видно. И тем 
не менее спектакль всем нравится». 

Так начинался отчет о лнчно.ч чемпионате Советского Союза по мотогонкам на 
^ревой дорожке в газете «Советская Башкирия». Действительно, среди шестнадцати 
финалистов, стартовавших на старом уфимском треке, зрители увидели в основном 
новых соискателей чемпионского титула. По разным причинам в финальных сорев- 
нованиях не оказалось многих опытных гонщиков, которые в прошлые годы по тра- 
диции делили главные призы первенств только между собой. Неоднократный чемпион 
страны заслуженный мастер спорта Игішь Плеханов сделал вынужденный перерыв, 
так как защищал диплом в институте. Выступал за рубежом в это время его неиз- 
менный соперник в борьбе за «золото» заслуженный мастер спорта Борис Саморо- 
дов. Что же касается Геннадия Куриленко. Юрня Чекранова и меня, то у нас были 
менее уважительные причины на право быть в числе зрителей: все мы потерпели 
неудачу в предварительных соревнованиях. Лишь двум ветеранам — Фариду Шай- 
нурову н Виктору Трофимову удалось пробиться через горнило отборочных стартов. 

Финал чемпионата страны, таким образом, оказался в этом году молодежным. 
Многие его участники впервые попали на столь ответственные соревнования. Любо- 
пытно и другое. Я не припоминаю первенства Советского Союза, которое так широко 
отражало бы географию нашего гаревого спорта. Посудите сами: на уфимском треке 
выступали посланцы Даугавпилса, Владивостока. Ленинграда, Алмалыка. Новосибир- 
ска. Тбилиси. Ровно, Балакова и ряда других городов. 

Несмотря на необычный состав финалистов, чемпионат выдался на редкость на- 
пряженным и интересным. Не было, пожалуй, ни одного заезда, которыя прошел бы 
скучно и вяло. Лучшей иллюстрацией в этом отношении может послужить поединок 
В. Трофимова с к). Дубининым, в котором лидеры менялись пять раз. Приятно, что 
тон на гаревой дорожке задавали молодые гонщики, выступавшие с задором, вдох- 
новенно. Но все же поначалу сказывалось преимущество опытного бойца Виктора 
Трофимова. Он уверенно набирал очки и реально претендовал на победу в первом 
дне соревнований. Трудно сказать, какова оказалась бы судьба золотой медали, если 
бы не произошла довольно запутанная история в шестнадцатом заезде. В нем встре- 
чались В. Трофимов и В. Клементьев. Заезд был прерван из-за падения Клементьева. 
Виновным [в кроссинге) признали Трофимова, у которого, на мой взгляд, имелись 
причины сомневаться в правильности этого решения. Потеряв очень важные три 
очка, экс-чемпион страны в дальнейшем отказался по сути дела от борьбы за высшую 
ступень пьедестала почета. 

В первый день победил В. Клементьев — 14 очков. Далее шли: Ю. Дубинин — 13. 
В. Трофимов и В. Гордеев — по 12. А. Павлов — Ѳ н Б. Цеханович — 8 очков. Второй 
день гонок превосходно провел Юрий Дубинин, выигравший все пять заездов. Его 
сумма очков — 28 оказалась «золотой». Молодой новосибирский спортсмен впервые 
стал чемпионом Советского Союза. Юрий еще в прошлом году выступал по группе 
юниоров и дважды побеждал в соревнованиях своих сверстников. В этом сезоне он 
первенствовал также и в финале чемпионата Российской Федерации. Нового чемпио- 
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на отличает высокая техника езды, отличная маневренность на дорожке, которая 
позволяет ему «атаковать» соперников практически в любой позиции. Но в мастер- 
стве Дубинина есть пока и слабая сторона — Юрий плохо берет стерт. Улучшив 
дебютную часть гонки, он сможет избавиться от неприятной обязанности быть в 
каждом заезде догоняющим. 

Второе место с 25 очка.чи занял также молодой гонщик Валерий Клементьев (Тби- 
лиси). Бронзовая медаль вручена Виктору Трофимову (Ровно) — 23 очка. До послед- 
него заезда реально претендовал на «бронзу» и В. Гордеев из Балаково. Но обидное 
падение на финишной прямой отодвинуло этого талантливого гонщика на четвертое 
место. 

Из молодых спортсменов мне хотелось бы отметить еще двоих — Л. Павлова и 
Л. Кузьмина. Насколько мне помнится, мы впервые увидели представителя Владиво- 
стока в финале чемпионата страны. Думается, что знакомство с Павловым зрителям 
понравилось. Специальное жюри наградило его призом за лучший стиль езды. Исклю- 
чительно корректно выступал и 19-летний гонщик из Даугавпилса А. Кузьмин. В этом 
году он успещно стартовал среди юниоров. И вот теперь, оказавшись в компании 
взрослых, сумел потеснить многих более опытных соперников. Во .второй день сорев- 
нований Кузьмин набрал Ѳ очков. Неплохой результат. 

Л теперь вернусь к тому, с чего начал свой рассказ о чемпионате страны. Он 
оставил, конечно, горький осадок как у любителей спидвея в нашей республике, так 
и у самих башкирских гонщиков. Впервые за одиннадцатилетнюю историю первенств 
Советского Союза в этом виде соревнований уфимские гонщики остались без меда- 
лей. Десять лет столица Башкирии собирала на гаревых треках богатые спортивные 
трофеи, все эти годы уфимские спортсмены составляли костяк сборной команды стра- 
ны. И как-то незаметно здесь забыли о необходимости готовить молодых спортсме- 
нов. Минувший чемпионат особенно ярко вскрыл этот изъян. 

Наша республика богата спортивными талантами. Думается, что тренеры н веду- 
щие гонщики в ближайшие годы сумеют подготовить новых Плехановых. Шайнуро- 
вых, Самородовых. которые возродят слешу башкирского мотоспорта. 

Г. КАДЫРОВ, 
заслуоненный мастер спорта СССР 

г. Уфа 

Результаты чемпионата: 1. Ю. Дубинин (Новосибирск) — 28 очков; 
2. В. Клементьев (Тбилиси) — 25; 3. В. Трофимов (Ровно) — 23; 4. В. Гордеев (Бала- 
ково) — 20; 5. Б. Цехановнч (Балаково) — 17; в. Л. Павлов (Владивосток) — 17 очков. 



Очень немногие виды соревнований могут похвастаться таким бурным развитием, 
таким ростом популярности среди молодежи, как картинг. Сейчас можно сказать, что 
гонкам на микроавтомобилях все возрасты покорны. Это лишний раз подтвердило 
проходившее в Риге первенство Советского Союза. 

В столицу Латвии прибыло свыше ПО сильнейших спортсменов страны. Вместе 
с опытными гонщиками, так сказать, старожилами чемпионатов, старт приняли мно- 
гие молодые спортсмены, дебютирующие на такого масштаба соревнованиях. И здесь 
нельзя не сказать о том, что представительности чемпионата во многом содействовал 
новый, более демократичный принцип отбора- участников. В отличие от прошлых лет. 
когда комитет картинга сам называл финалистов, на этот раз он широко раскрыл 
двери на рижскую трассу всем, кто был своевременно заявлен на участие в первен- 
стве страны (разумеется, в соответствии с требованиями Положения). 

Прогрессивность такого решения не замедлила сказаться. Молодежь получила 
возможность проверить свои силы в борьбе с именитыми мастерами, поучиться у 
них тактическим премудростям. Впрочем, дебютанты были явно недовольны отводив- 
шейся им поначалу ролью учеников. Многие молодые гонщики смело, на равных 
вели борьбу со своими старшими товарищами, и кое-кому из них удалось потеснить 
ветеранов с пьедестала почета. Вот. к примеру, курянин Вячеслав Чуваев. выступав- 
ший еще недавно в группе юношей. Ныне он награжден серебряной медалью за вто- 
рое место в классе П-Б. Стойкими бойцами показали себя представитель «Даугавы» 
Янис Бломе, на прошлой спартакиаде (в 1967 году) победивший в группе младших 
юношей на 50-кубовой машине, и картингист из Московского городского Дворца пио- 
неров Михаил Густешов. Янис занял четвертое место, а Михаил — шестое. 

Чемпионом же в классе П-Б (машины с отечественными двигателями 125 смЗ) 
стал московский спартаковец Альфред Усан. Один заезд он выиграл, а в другом был 
вторым. Всего здесь стартовало 49 человек. На их картах стояли минские мотоциклет- 
ные моторы М-105. Правда, качество этих двигателей оставляет желать лучшего; не- 
ВЫСОКИ их технические н скоростные данные. Но во всяком случае проблему массо* 
вости. как показал чемпионат, они помогают решить. 

Пожалуй, наиболее успешно ветеранам удалось отстоять свои позиция в заездах 
на картах 125 смЗ международного класса И-А. И это понятно. Здесь подобрался 
очень сильный состав гонщиков, среди них и те. кто имеет достаточный опыт выступ* 
ления в международных соревнованиях. С самого начала лидерство захватил рижа* 
НИН Виктор Бортниекс. Он отлично подготовил машину к соревнованиям и оправдал 
надежды своих земляков. Все заезды Виктор провел с присущей ему тактической 
зрелостью, по*спдртивному зло и хладнокровно. Мое стремление выиграть у Борт* 
ниекса не увенчалось успехом. Более того, из-за ошибки, допущенной во втором заез- 
де, мне пришлось довольствоваться третьим местом. В итоге «тряхнувший стариной» 
Имейте Шлейтерс и я набрали одинаковое количество очков. Но у Имантса были луч- 
шие показатели в метании гранаты, и он на пьедестале почета занял более высокую 
ступеньку. 

В классе III (175 смЗ) борьба за лидерство развернулась между прошлогодним чем- 
пионом страны мастером спорта Вадимом Ореховым (Московская область) и экс-чем- 
пионом СССР в гонках по льду на картах ленинградцем Александром Заградиным. 
После двух заездов они также набрали одинаковое количество очков и также спор их 
решило гранатометание. Золотая медаль присуждена Заградину. 

И тут уместно поставить вопрос о том, какое место при оценке спортивных резуль-* 
татов призваны играть военно-прикладные элементы, не связанные непосредственно 
с мастерством вождения машины. Безусловно, каждый спортсмен обязан уметь метко 
стрелять и метать гранату, быть всесторонне подготовленным к защите Родины. 
Думается, что показатели соревнований по всем этим дополнительным элементам 
должны учитываться и поощряться, но отдельно, вне связи с результатами, пока- 
занными за рулем спортивной машины. 


Советские спортсмены 
■на зарубежных 
трассах 

«ДОМБАЙ» — СИЛЬНЕЙШИЙ 
НА КОНТИНЕНТЕ 

После гоідичного псірерьша советские 
мотоболмсты вновь приняли участие в 
розыгрыше Кубка Европы среди енльней- 
шмх іклубных команд. И на этот раз на- 
шу стірану представлял черкесский «Дом- 
бай». завоевавший звание чемпиона Со- 
ветского Союза в четвеіртый раз подряд. 
Его выступление а западногерманском го- 
роде Куппенхайме, где проводился тур- 
нир, ожидалось с большим интересом: 
ведь «Домбай» в 1967 году, впервые при- 
няв участие в европейских соревновани- 
ях, выиграл почетный приз. 

Помимо советеммх иотоболистовв розы- 
грыше кубка ныне участвовали фран- 
цузский нлуб «Камара», прошлогодний 
победитель этих соревнований, м запад- 
ногерманонал команда «Куппенхайи». В 
первом полуфинальном матче жребий 
свел наших опортсиенов и хозяев поля. 
Мотоболисты .Ломбая» поначалу дейст- 
вовали скованно — сказывалось боль- 
шое волнение. И довольно быстро были 
за -это наказаны: форварду «Куппвнхай- 
ма» удалось открыть счет. Во втором 
тайме советские мотоболисты наконец 
заиграли в полную силу, на больших сно- 
роотях. Один за другим следовали силь- 
ные прицельные удары по воротам за- 
падногерманских спортсменов. Вскоре 
М. Анимов сделал счет ничейным, а за- 
тем В. Шаула вывел «Домбай» вперед. 
В іитоге 2:1 — победила наша команда. 

Затем соеетсние мотоболисты сыграли 
вничью (1:1) с французской «Камара». 
Счет не отражал соотношения сил на 
поле: «Домбай» превосходил соперников 
и в скорости, и в маневренности, м в 
количестве ударов по воротам. 

Третий полуфинальный матЧ проводил- 
ся между французской и западногерман- 
спой командами. «Куппенхайм» уверенно 
побсянл — 4:1. 

На следующий день состоялась фи- 
нальная встреча. Вновь на поле «Доц- 
бай» и «Куппенхайм». Хозяева соревно- 
ваний выступали, как и во всех преды- 
дущих матчах, на знспериментальных 
мотоциклах 250 смЗ с двигателями, имев- 
шими мощность 29 л. с. Наши спортсме- 
ны были «вооружены» отечественными 
кроссовыми «Коаровцами-250». Но нн но- 
вейшая темника, ни «родные стены» не 
помогли хозяевам поля. С первой и до 
последней минуты матча полностью до- 
минировал «Домбай». Финальный сви- 
стом оафиноировал крупную победу со- 
ветских спортсменов — 5:0. Два мяча за- 
бил В. Шаула и по одному В. Безворот- 
ный, Б. Денишов и М. Анимов. 

Наши мотоболисты с честью выдержа- 
ли трудное испытание и во второй раз 
завоевали Кубок Европы. Это болыіюй 
успех замечательных мастеров П. Чеоио,- 
коеа. М. Акимова. В. Безворотного, В. Гро- 
мова, Б. Денншова. В. Шаулы, О. Солнце- 
ва. Ю. Ллоиоинского, Н. Анищенно, тре- 
нера команды В. Гончарука и механика 
В. Сердижа. Свой вклад в победу «Дом- 
бая» вложили и другие сильнейшие 
команды Советоного Союза. Именно в 
споре с ними во всесоюзных первенст- 
вах наш чемпион оттачивал мастерство, 
закалял волю, перенимал все лучшее из 
техничесиого и тактического арсенала 
соперников. 



Слева напізаво: в первом ряду — ру- 
ководитель делегации А. Балашков, 
В. Шаула, В. Громов; во втором ряду — 
Б. Денишов. М. Акимов, тренер команды 
В. Гончарук, В. Безвоіютный. П. Чесно- 
ков, старший тренер А. Кван. Н. Анищен- 
ко, Ю. Алексинский. О. Солнцев и меха- 
ник В. Сердюк. 


Фото В. Ольшевского 
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Советские спортсмены 
на зарубежных 
трассах 

КУБКУ ДРУЖБЫ 
НРАВИТСЯ МОСКВА 

Уверительной победой советских кар- 
тингистов завершился розыгрыш Кубна 
Дружбы социалмстичесмих стран. Наши 
ГОНІ4ИНИ пераенствовалм мак в команд- 
мом. так и в Л'ичном зачетах. Сильней- 
шим т этих соревнованиях был мастер 
спорта вюсншнч Алемсандр Сафонов. 

Первый этап розыгрыша Кубна состо- 
ялся. мам извеелно, в конце мая в Поль- 
ше и закончился победой советс«тх нар- 
тингнетов. Затем участннин меиадународ- 
ных соревнований стартовали в Герман- 
смой Демократнчесмой Реслублмне, где 
успешно выступили хозяева трассы. Они 
заняли первые места в номандном и лич- 
ном зачетах. Третий этап проходил в Мо- 
скве. Здесь снова победа досталась на- 
шим нартингистам. 

.Перед заключительными гонками ма 
трассе в венгерском городе Дунайваро- 
ше лидировала команда СССР — 895 оч- 
ное. За ней следовали гонщини ГДР — 
735, Польши — 595 и Венгрии — 398 оч- 
ков. Таким образом, немецкие спортс- 
мены еще сохраняли шамсы на номаид- 
ную победу. 

Около 15 тысяч жителей этого неболь- 
шого венгерского города наблюдаліи за 
решающими стартами. От Советского 
Союза выступали А. Сафонов, рижанин 
В. Воргнненс, В. Лыткин. О. Шаев (оба из 
Курска) и В. Орехов (Московская об- 
ласть). 

На скоростной трассе, с длинными пря- 
мыми участками спортсмены стартова- 
ли в шести заездах. Лучшим свидетель- 
ством того, насколько упорной была 
борьба в этом соревновании, будет прото- 
кольная запись порядка прихода участ- 
нимов к финишу наіедого заезда. Пер- 
вый заезд: 1. А. Сафонов, 2. Ю. Кох, 3. 
И. Ангер (оба ГДР), 4 . В. Бортниекс... 8. 
О. Шаев... 12. В. Лыткин... 16. В. Орехов. 
Второй заезд: 1. Бортниекс. 2. Сафонов. 
3. Ангер... 6. Лытнин... 15. Шаев. Третий 
заезд: 1. Ангер, 2. Бортниекс. 3. Сафо- 
нов... 6. Лытнин... 10. Шаев... 11. Орехов. 
Четвертый заезд: 1. X. Вннцлер (ГДР), 
2. Сафонов, 3. Бортниекс... 6. Лыткин... 
12. Шаев... 16. Орехов. Пятый заезд: 1. 
Винцлер, 2. Бортниекс. 3. Сафонов... 6. 
Лыткин... 9. Орехов... 12. Шаев. Шестой 
заезд: 1. Вннцлер, 2. Сафонов. 3. Борт- 
нненс... 6. Орехов... 8. Лыткин... 13. Шаев. 

В итоге команда СССР набрала на эта- 
пе 293 очка, на три очка опередив 
спортсменов ГДР. Это решило судьбу пер- 
вого места в общем зачете. Наши картнн- 
гисты второй раз подряд завоевали по- 
четный приз. Второе место досталось 
иімианде ГДР, третье — Польши. 

В личном зачете как на последнем 
этапе, тан и по итогам всех четырех 
выступлений в розыгрыше Кубна побе- 
дил советский гонщик Алемсандр Сафо- 
нов. Вторым призером стал также наш 
картиінгист — Владиміир Лыткин. Третье 
место завоевал Хорст Винцлер, четвер- 
тое — Юрген Кох (оба ГДР) и пятое — 
Виктор Бортниекс. 

Советская номанда продемонстрирова- 
ла на всех этапах, соревнования воэрос- 
шее мастерство, волю и мужество в до- 
стижении победы. Большой вклад в ус- 
пех наших картингистов внесли тренер 
А. Волков-Влодов и механик А. Шилин. 

Итак, Кубок Дружбы снова остался в 
Москве. 



Сборная команда советских картинги- 
стов перед началом соревнований в 
польском городе Кошалине (слева напра- 
во): В. Лыткин. О. Шаев, В. Орехов, 
В. Бортниекс, А. Сафонов, тренер Л. Вол- 
ков-Влодов, руководитель делегации 
А. Черкасский. 


Следует подумать и над тем. достаточно ли двух финальных гаездов на первенстве 
страны. Опыт на мой взгляд, показывает, что недостаточно. Для того чтобы не бы- 
ло случайностей, лучше проводить чемпионат страны в несколько этапов с исклю- 
чением худшего результата. Тогда можно будет избежать таких обидных срывов, 
какой произошел, например, с одним из ведущих наших гонщиков мастером спорта 
Владимиром Лыткиным. Во время одного из заездов у него отказала свеча в двига- 
теле. Это лишило его возможности показать высокий результат. Кстати, многоэтапная 
система проведения соревнований картингистов применяется уже в братских социа- 
листических странах и целиком оправдывает себя. 

А. САФОНОВ, 
мастер спорта СССР 

2 . Рига 

Результаты соревнований 

Личный зачет. Класс ІІ-А: 1. В. Бортниекс, 2. И, Шлейтерс (оба «Даугава» 
Латвийская ССР). 3. А. Сафонов («Труд». Москва). Класс Н-Б; 1. А. Усан («Спартак». 
Москва), 2. В. Чуваев. 3. О. Шаев (оба автомотоклуб. Курск). Класс Ш: 1. А. Заградин 
(автомотоклуб. Ленинград). 2. В. Орехов (автомотоклуб. Московская область), 

3. А. Спрингис («Даугава». Латвийская ССР). Командный зачет. Первенство среди рес- 
публик: 1. Латвийская ССР, 2. Москва. 3. Ленинград. Первенство среди низовых кол- 
лективов: 1. «Даугава». 1-я команда, 2. Курский автомотоклуб, 3. Дворец пионеров 
г. Москвы. 



Нелегко расставаться со спортом, которому отданы многие годы жизни. Но рано 
или поздно для каждого спортсмена приходит последний старт. XXII лично-команд- 
ное первенство Советского Союза по шоссейно-ко.тьцевым гонкам было для меня 
первым соревнованием, в котором выступал я не участником, а тренером команды 
Вооруженных Сил СССР. Пользуясь случаем, хочу выразить самую искреннюю бла- 
годарность эстонским товарищам и всем тем. кто устроил в Таллине мои проводы. 

Впрочем, слово «проводы» звучит здесь не совсем удачно. Ведь в спорте я, остался 
и получил теперь даже некоторое преимущество — возможность наблюдать за ходом 
борьбы во всех заездах как бы со стороны, оценивать достоинства и ошибки в такти- 
ческом мастерстве у своих недавних соперников. Тренеры стоят во время соревнова 
ний обычно возле самой кромки асі|>альтированной трассы. Эта ближняя позиция, 
позволившая видеть все происходящее крупным планом, и дает мне основания сде- 
лать ряд замечаний о минувшем чемпионате. 

Как известно, в нынешнем году он был проведен по более широкой программе, 
чем всегда, — в четыре этапа. Это новшество можно только прішетствовать. по- 
скольку оно позволило в очень скудный для кольцевиков календарь внести лишнюю 
встречу. Четыре этапа дали также возможность более полно и точно определить силы 
участников первенства. Однако замечу, что не все трассы были равноценны в смысле 
выяв.ления мастерства гонщиков. Так. если в Риге и Таллине от спортсмена требова- 
лось действительно высокое искусство в управлении машиной, то на трассе в Виль- 
янди, имеющей в основном прямые участки, успех решали (Золее мощные двигатели 
мотоциклов. 

Но не только это повлияло на распределение мест в номандном и личных заче- 
тах. Давно известно, что полнокровной спортивной жизнью живут только мотоцик- 
листы-кольцевики Латвии. Эстонии и Литвы. Здесь имеются прекрасные трассы, 
часто проводятся соревнования. Неудивительно, что именно гонщики Прибалтики 
были фаворитами в основных классах. 

Спортсмены других респуб.лик пока не имеют таких отличных условий для тре- 
нировок и подготовки к ответственным стартам. Вот почему сужается география 
шоссейно-кольцевого спорта. Примечательно, что на нынешнем чемпионате были 
представлены только республики и города, которые расположены по соседству с 
Латвией. Эстонией и Литвой. — это Белоруссия. Украина. Российская Федерация. 
Москва и Ленинград. За исключением двух-трех спортсменов из Азербайджана и Гру- 
зии, гонщиков других республик на всесоюзно.м первенстве не оказалось. 

Конечно, отсутствие хороішіх. постоянно действующих кольцевых трасс — лишь 
часть трудностей в развитии этого вида спорта. Пожалуй, главная причина — острая 
нехватка техники. Большинство участников чемпионата выступало на самодельных 
мотоциклах. В этом, на мой взгляд, можно найти объяснение тому, что на «кольце» 
мало появляется новых имен. Молодым гонщикам, не имеющим опыта в подготовке 
машин, трудно соперничать с ветеранами, многие из которых сами конструируют 
двигатели, такими, как Абрамов, Олейников. Снлиньш, Штейнбург. 

На общем фоне безразличия заводов к нуждам кольцевиков особенно ярко видны 
успехи рижских мотоциклостроителей, ежегодно выставляющих на трассы соревнова- 
ний 50-кубовые машины. Была и еще одна новинка — 125-кубовый эксперименталь- 
ный мотоцикл ВНИИМотопрома. на котором выступал Э. Борисенко. Уже то. что Эду- 
ард установил несколько рекордов трасс, говорит о прекрасных ходовых качествах 
этой машины. 

Каяедая новинка вызывает всегда много споров о возможности допустить ее в 
общий зачет. На нынешнем чемпионате такому же сомнению была подвергнута боль- 
шая группа мотоциклов, имеющих двигатель «Чезет», которые доминировали в своем 
классе. Видимо, окончательное разрешение всех этих споров можно ожидать на бу- 
дущих чемпионатах. Предполагается, что в тех классах, где это возможно, появятся 
две группы машин — «А» и «Б». Первая объединит мотоциклы, специально подго- 
товленные заводами в ограниченном количестве, экспериментальные и некоторые 
из сделанных руками гонщиков. 

Пока же в числе победителей чемпионата мы увидели старых знако.мых — рижан 
А. Смертьева, Э. Киопе. К. Ошиньша. О. Рикса с колясочником Я. Авотиньшем. москви- 
ча Б. ІОдина и неизменную золотую пару А. Раутенфельда и А. Портнягина (РСФСР). 
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Несколько неожиданно закончилась борьба на спортивных машинах класса 350 смз. 
Чемпионом здесь впервые стал молодой эстонский гонщик Л. Тээсалу. опередивший 
таких грозных соперников, как Э. Кийса, Ю. Рандла, В. Хельм. 

Из-за отсутствия «кворума» не были разыграны медали в классе гоночных машин 
350 см3. 

Н. СЕВАСТЬЯНОВ, 
заслуженный мастер спо-рта СССР 

Рига — Вильянди — Таллин 

Результаты соревнований 

Класс 50 см3, юноши: 1. С. Мете (Эстонская ССР). 2. X. Голдманис (Латвийская ССР). 
3. А. Якименко (РСФСР); мужчины: 1. А. Смертьев. 2. К. Кребс. 3. Э. Цунскис (все 
Латвийская ССР): 125 омЗ, жемщнны: 1. Э. Киопе. 2. 3. Клейншмите (обе 

Латвийская ССР); 3. Л. Тулль (Эстонская ССР): 125 смЗ, мужчины: 1. К. Ошиньш (Лат- 
вийская ССР). 2. Э. Борисенко (РСФСР). 3. Э. Тауниньш (Латвийская ССР); 175 емЗ; 
1. Б. Юдин (Москва). 2. К. Цалкаламанидэе (Грузинская ССР). 3. Э. Силиньш (Латвий- 
ская ССР); 350 емЗ; 1 . Л. Тээсалу. 2. Э. Кийса. 3. А. Калам (все Эстонская ССР); 350 смэ 
с коляской: 1, А. Раутенфельд — А. Портнягин (РСФСР). 2. А. Канут — У. Кийр (Эстон- 
ская ССР). 3. Д. Стуре — П. Камерграуэнс (РСФСР); 750 смЗ с коляской: 1. О. Рикс — 
Я. Авотиньш (Латвийская ССР). 2. А. Рябинин — Н. Горпиненко (Украинская ССР). 
3. В. Калюжный — К. Смирнов (Ленинград). Командный зачет среди республик: 
1. Латвийская ССР. 2. Эстонская ССР. 3. РСФСР; среди команд ДСО' и ведомств: 
1. «Даугава» (Латвийская ССР). 2. Советская Армия. 3. «Калев» (Эстонская ССР); среди 
команд автомотоклубов: 1. СТК «Трудовые резервы» г. Таллина. 2. ЦАМК работников 
автотранспорта Латвийской ССР. 3. СТК ДО(:ААФ г. Ленинграда. 


Трассы меняются, 
проблемы остаются 



Сильнейшие мотомногоборцы Советского Союза справляли в нынешнем году ново- 
селке. Хорошо обжитые ими трассы в окрестностях Ужгорода были сменены слож- 
ными горными перевалами в районе прикарпатского города Коломыя. Сюда на чем- 
пионат страны прибыли сборные команды союзных республик, городов Москвы и 
Ленинграда. В полном составе пожаловал» на новые трассы и старые проблемы, ко- 
торые вот уже многие годы преследуют многодневные соревнования. 

211 и 61. Первая ци4фа — это число участников, стартовавших в первый день 
чемпионатё. вторая — финишировавших в этом мотоциклетном марафоне. Столь 
большой сход объясняется, на мой взгляд; двумя причинами. Во-первых, многие 
участники не имеют еще достаточного опыта выступлений в таких сложных сорев- 
нованиях. подготовке мотоциклов к серьезным испытаниям в различных дорожных и 
скоростных условиях. Во-вторых; организаторы чемпионата предложили спортсме- 
нам исключительно жесткий график движения, уложиться в который было под силу 
только опытным многоборцам. 

Причины большого схода участников с дистанции остались, таким образом, прёж- 
ними. Приходится вновь сетовать на то. что не все команды всесторонне подготови- 
лись к такому важному спортивному экзамену, каким является чемпионат страны по 
многоборью. Слов нет. многодневка далеко не самый простой вид мотоциклетных 
состязаний. Из-за сложности в выборе трассы, организации четкого судейства кое-где 
на местах до сих пор отказываются от их проведения. И почему-то упорно при этом 
забывается более простая и удобная форма тренировок к всесоюзному чемпионату — 
однодневные и двухдневные соревнования. Как показывает опыт, спортсмены очень 
охотно стартуют в малом многоборье. 

Минувшее первенство страны еще раз убедило всех в том, что осталась нерешен- 
ной проблема судейства. В последнее время опытные арбитры не очень-то охотно вы- 
езжают на многодневные трассы. Кое-кто рассуждает так; куда легче отсудить в те- 
чение двух часов мотокросс или трековые гонки. В нынешнем году предполагалось 
вызвать из других городов на чемпионат более сорока судей. Но в Коломыю прибы- 
ло только двадцать, и во многом по вине Центрального автомотоклуба, который 
слишком поздно выслал ва места письма с вызовом. Чтобы не сорвать соревнования, 
в судейскую бригаду приглашали чуть ли не всех желающих. 

Нужно ли говорить о том. что работа этой сколоченной на скорую руку судейской 
Коллегии не вызвала особых восторгов со стороны участников и тренеров. Можно 
понять и положение секретариата: каждый год приходится по-новому подсчитывать 
результаты. Причем некоторые нововведения очень трудно объяснимы. Приведу та- 
кой пример. Московский спортсмен А. І^ебников, мужественно продолжавший борь- 
бу несмотря на неполадки в мотоцикле, все же закончил дистанцию до закрытия 
трассы. И тут выяснилось, что упорство спортсмена дорого обошлось команде Моск- 
вы; Хлебников «привез» сумму очков, превышающую ту. которая начисляется за 
сход. Выходит, будь вместо гонщика, готового отдать борьбе все силы, человек, 
склонный при первой неудаче отправиться отдыхать, команда так не пострадала бы. 
Я нс знаю, по чьей вине — секретариата или составителей Положения — произошел 
этот казус, но ясно одно; такой системы на наших соревнованиях не должно быть. 

К сожалению, можно довольно долго перечислять то. что не должно встречаться 
на всесоюзных чемпионатах. Нельзя, например, поручать разметку трассы одному 
начальнику дистанции. Даже самый опытный, знающий вСе тонкости этой работы 
человек просто не в силах сам образцово разметить многокилометровую трассу. Не 
хотелось бы также, чтобы победители в мотомногоборье определялись в основном 
лучшими ходовыми и динамическими качествами экспериментальных машин, кото- 
рые стартуют в общем зачете с обычными мотоциклами. 

На фоне красивых горных пейзажей Прикарпатья в тесном «содружестве» с не- 
решенными проблемами "и развивались события на чемпионате. Собственно, судьба 
первого места была решена в самом начале соревнований. Отлично подготовленная 
команда Российской Федерации, в состав которой входили многие члены сборного 
коллектива страны, оставила соперников далеко позади. За последующие места с пе- 
ременным успехом боролись спортсмены Украины, Литвы и Москвы. 

Драматично для литовских гонщиков сложился заключительный этап чемпиона- 
та. Незадолго до финиша в команде, претендовавшей на второе место, сошли с ди- 
станции два спортсмена. В итоге — только шестой результат среди коллективов со- 
юзных республик. Значительно лучше могли выступить и мотоциклисты Украины, но 
их подвели юноши. Здесь хочется отметить успех представителя Львова мастера 



В ПРЕЗИДИУМЕ ЦК ДОСААФ 

В июне нынешнего года редакция 
журнала «За рулем» совместно с Ииев- 
оним обкомом ДОСААФ и Украинской фе* 
дерацией мотоспорта организовали в 
Богуславском районе Киевской области 
однодневные соревнования сельских мо- 
тоциклистов на личных машинах. Они 
прошли успешно (см. «За рулем», 1969, 
Ні 9). 

Бюро президиума ЦК ДОСААФ, рас- 
смотрев вопрос о проведении массовых 
воениэированіных однодневных соревно- 
ваний на личных мотоциклах, одобрило 
инициативу журнала «За рулем». Киев- 
ского обкома ДОСААФ и Украинской фе- 
дерацим мотоспорта и постановило рас- 
сматривать эти сореановаиия как одкн 
из действенных факторов вовлечения в 
занятия мотоспортом широких масс мо- 
тоциклистов, привлечения их и активно- 
му участию в V Спартакиаде по военно- 
техническим видам спорта. 

Учитывая, что в стране насчитывается 
около 6 миллионов мотоциклистов, пред- 
ставляющих большой резерв для массо- 
вого мотоспорта, реегтубликаноким, об- 
ластным и крюевым комитетам ДОСААФ 
рекомендовано широко использовать од- 
нодневные военизированные соревнова- 
ння на личных мотоциклах для решения 
задач массового вовлечеиня в мотоспорт 
молодежи, и прежде всего допризывного 
и призывного возрастов; считать необхо- 
димым включать эти соревнования в 
спортивный календарь. 

Управлению военно-технической подго- 
товки и спорта и Федерации мотоциклет- 
ного спорта поручено разработать орга- 
низационно-методические указания по 
проведению однодневных соревноваш«й 
на личных мотоциклах и типовое положе- 
ние. В целях привлечения мотолюбите- 
лей и соревнованиям и поощрения побе- 
дителей предусмотреть в положении ма- 
териальное поощрение участников сорев- 
нований, занявших первое место. 

ВОПРЕКИ ТРАДИЦИИ 

Четыре команды — «Башкирия» (Уфа), 
«Нева» (Ленинград), «Локомотив» (Дау- 
гавпилс) и «(Восток» (Владивосток) выш- 
ли в нынешнем году в с^нал розыгры- 
ша Кубна СССР по спидвею. Судьба по- 
четного приза решалась на гаревой до- 
рожке ленинградского трека. 

Стало уже своеобразной традицией, что 
нубок доставался хозяевам финальных 
соревнований. И на этот раз гонщики 
«Невы» сво'иім уверенным выступлением 
в первых стартах как бы заявили, что 
не собираются отойти от «правила». Пе- 
ред вторым, занлючительным днем со- 
ревнований лекинпрадцы выигрывали у 
своих ближайших соперников спортфие- 
нов «Локомотива» четыре очка. В послед- 
них заездах гаревикн Даугавпилса сдела- 
ли, казалось, невозможное. А. Петров- 
ский, А. Кузьмин, Ю. Ступаков, В. Воль- 
ский и И. Рыбников не только ликвиди- 
ровали разрыв, но и опередили в итоге 
хозяев трена на шесть очков. Второе 
место заняла «Нева» (56 очков), третье — 
«Башкирия» (40) и четвертое — «Восток» 
(33 очка). 


в ЧЕТВЕРТЫЙ РАЗ 

Черкесская команда «Домбай. в чет- 
вертый раз подряд завоевала звание чем- 
пиона Советского Союза по мотоболу. 
Как н в прошлые годы, серебряные ме- 
дали выиграли спортсмены элистммсиой 
«Кометы», отставшие от победителей все- 
го .на одно очно. 

Судьба третьего места оставалась не- 
ясной бумвально до последнего тура. На 
«бронзу» претендовали два ноллеитмва — 
«Кавказ, из Невинноиыссна и зеленокум- 
ская «Молния». Спор меизду ними реши- 
ли мотоболисты «Вьнепела» (Полтава). 
Выиграв у «Молнии» со счетом 6:4, они 
«переданнули» зеленокумцев на четвер- 
тое место. Третьим призером чемпиона- 
та стал, таким об.разом. «Кавказ». 

Последние, восьмое и девятое, места 
заняли соответственно красноярский 
«Енисей» и «Норд» (Бану). Этим двум 
номандам придется а будущем году поки- 
нуть высшую лигу, а открывшиеся вакан- 
сии займут победители из класса «Б» — 
омский «Омич» и «Гориян» из города 
Шахты. 
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спорта С. Комлика. который сумел на серийном НЖе в компании грозных соперников 
занять третье место. 

Специальный приз за волю и мужество был вручен члену юношеской команды 
ЦС ФКиС Виктору Половникову. Семь километров тащил он к финишу мотоцикл с 
разбитым задним колесом и принес в итоге своей команде победу. Можно было бы 
отметить подобным призом и упорство гонщика из Латвии А. Смертьева, который на 
50-кубовом мотоцикле успешно прошел всю трассу, и трех экипажей на трехколес- 
ных мотоциклах — единственных колясочников, кому салютовал клетчатый судей- 
ский флаг на финише. 

Очередной чемпионат СССР по мотомногоборью завершен. Теперь следующая 
встреча — в финале V юбилейной спартакиады. Через полгода «многодневщики» 
вновь соберутся, чтобы разыграть почетные награды. Очень хочется, чтобы они не 
встретились с надоевшими всем старыми проблемами. 

Ю. ИВАНОВ, 
мастер спорта СССР 

г. Коломыя 

Результаты соревнований 

Личный зачет. 175 смз, юноши: 1. В. Кралинин. 2. Ю. Егоров (оба РСФСР). 3. Я. Эгли- 
тис (Латвийская ССР); взрослые, 50 смЗ: 1. Л. Смертьев (Латвийская ССР); 125 смЗ; 
1. Г. Жданов, 2. В. Адоян (оба РСФСР). 3. Д. Андриади (Узбекская ССР); 175 смЗ; 
1. В. Тюрин. 2. Г. Шулик (оба РСФСР). 3. В. Горулько (Украинская ССР); 250 смЗ; 
і. А. Козырчиков (РСФСР). 2. Э. Рамонас (Литовская ССР). 3. Ар. Клявиньш (Латвий- 
ская ССР); 350 см3; і. с. Чирцев, 2. Г. Чащипов (оба РСФСР), 3. С. Комлик (Украинская 
ССР); мотоциклы с колясками: 1. А. Раутенфельд — А. Пі^тнягин. 2. В. Дрожжин — 

H. Дерягин, 3. В. Огурцов — В. Разделкин (все РСФСР). Общеиомандный зачет среди 
реслублии: 1. РСФСР. 2. Украинская ССР. 3. Москва; среди юношеских команд: 

I. РСФСР. 2. Латвийская ССР. 3. Грузинская ССР; среди ДСО и ведомств (взрослые): 
1. «Иыуд» (Эстонская ССР). 2. «Немунас» (Литовская ССР). 3. ЦС ФКиС; среди ДСО и 
ведомств (юноши): 1. ЦС ФКиС; 2. «Труд». 3. «Немунас»; среди команд автомотоклу- 
бов: 1. СТК Латвийской ССР. 2. АМК г. Вильнюса. 3. АМК г. Алма-Аты; среди команд 
мотозаводов: 1. Ижевский завод. 2. Ковровский завод, 3. Рижский завод. 


Мальчишки 


творят 


чудеса 


Победитель в классе 50 смЗ Валерий 
Шеванденков. 


Еще недавно жители небольшого эстон- 
ского городка Валга наблюдали за ост- 
рой борьбой умудренных опытом спортс- 
менов. выступавших на мотоциклах с ко- 
лясками. Это было захватывающее зре- 
лище. И вот снова много людей на хол- 
мах вокруг кроссовой трассы. Нет, они 
не ждали ничего похожего на виденное 
в прошлый раз. Их привело сюда просто 
любопытство, желание посмотреть, как 
же поедут по такой сложной трассе эти 
мальчишки, которые и сами-то немногим 
выше мотоцикла. 

...Оглушительно затрещали двигатели 
мопедов. Ребята заняли свои места на 
площадке. Когда огромная стрелка на 
стартовых часах закрыла цифру «12» и 
опустились «ворота». 38 юных гонщиков 
ринулись вперед. Несколько десятков 
метров они шли плотной группой, затем 
между ними стали появляться интервалы. 
Одному удавалось сразу проскочить пес- 
чаную полосу и с ходу взять крутой 
подъем, другому приходилось слезать и 
толкать машину вперед. С каждым мет- 
ром. с каждым кругом борьба обостря- 
лась. Вперед вырвался рижанин Андрис 
Розенбахс. но вскоре его обошел паре- 
нек из Ви.іьнюса Валерий Шеванденков. 
Быстро и красиво едут минчанин Виктор 
Долбик. рижанин Карлис Крауклис. 

В манере езды этих ребят, в их упор- 
стве зрители находят что-то близкое то- 
му. что довелось им видеть на прошлых 
соревнованиях. Временами мальчики 
творят чудеса. Одобрительные возгласы, 
аплодисменты раздаются, когда миниа- 
тюрный рижанин Эдвине Белицскис со- 
скакивает с мотоцикла и бегом толкает 
его в гору, чтобы не отстать от других. 





Так ему приходится поступать не один 
раз. но он не сходит с трассы. 

Оживление среди зрителей нарастает, 
когда начинают гонку юноши на мото- 
циклах 175 см3. Скорости высоки, бы- 
стро меняются лидеры. Рижане Вилнис 
Кужниекс. Айварс Звейниекс. вильнюсцы 
Яан Кживицкий. Семен Эскин. Леон Тур- 
ба, представители других школ умело 
преодолевают самые трудные участки 
трассы. 

Одним словом, зрителям не пришлось 
скучать. Они и на этот раз стали свиде- 
телями по-настоящему интересных сорев- 
нований. У них на глазах делало первый 
шаг в большой спорт самое юное поко- 
ление мотоциклистов. 

Соревнования в Валге, в которых при- 
няли участие команды родившихся недав- 
но шести детско-юношеских спортивно- 
технических школ и детской мотоспор- 
тивной школы клуба «Биерини». — убе- 
дительный ответ скептикам, которые и 
поныне еще ищут сомнительные аргу- 
менты, чтобы доказать, будто подрост- 
кам не следует заниматься мотоспортом. 
Уже первые шаги таких школ, как виль- 
нюсская. минская, рижская, убедительно 
доказывают, что приобщение к мотоспор- 
ту 12 — 14- летних подростков не только 
возможно, но и крайне полезно для под- 
готовки будущих мастеров. Именно в 
эти годы, как утверждают тренеры дет- 
ских школ, ребята быстро и хорошо ус- 
ваивают различные приемы вождения 
мотоцикла, которые затем смогут послу- 
жить им прочным фундаментом для до- 
стижения успехов в большом спорте-. И 
жаль, что такие школы еще и поныне не 
созданы в ряде городов. 

В^ тут-то и надо сказать о тех те- 


невых сторонах, которые обнаружились в 
Валге и явились, во-первых, следствием 
так называемых организационных про- 
счетов в подготовке к самим соревнова- 
ниям и. во-вторых, прямым результатом 
недочетов, имеющих место в работе не- 
которых школ. 

Начнем с трассы. Она была хороша 
для «колясочников», но, несмотря на уп- 
рощения. не подходила для мальчиков, 
стартовавших на мопедах 50 смЗ. В то же 
время для юношей, выступавших на мо- 
тоциклах 175 см3, она после изменений 
оказалась слишком «скоростной». 

Важное значение, как известно, имеет 
техника. Но о какой же серьезной подго- 
товке к первенству можно говорить, если 
не все школы были ею обеспечены. Так, 
даже одна из лучших — вильнюсская 
лишь за несколько дней до выезда в Вал- 
гу получила три новых мотоцикла. А вот 
таллинцы вынуждены были выступать 
только на мопедах, ибо бо.пьше ничего не 
имели, минчанам «одолжили» мопеды 
вильнюсцы. Что же касается ленинград- 
цев и горьковчан, то они привезли с со- 
бой машины, давно отслужившие свой 
срок. Ленинградцы стартовали на ста- 
реньких дорожных мопедах. И хотя ребя- 
та. не жалея сил, возились с ними, это 
ни к чему не привело. Только одному из 
ленинградцев, выступавших в группе 
мальчиков. — Вячеславу Грекову удалось 
закончить два заезда и войти в зачет, 
остальным же пришлось оставить трас* 
су на первом или втором круге. 

Неудачи этих двух команд не случай- 
ны и в значительной мере отражают со- 
стояние работы в ДЮСТШ Горького и 
Ленинграда. Они все еще переживают 
«организационный период», хотя и суще- 
ствуют не первый год. У них нет поме- 
щений, не хватает тренеров, преподава- 
телей. С этим, разумеется, мириться не- 
льзя. К спортивной работе с детьми надо 
относиться по-взрослому, так. чтобы ни 
один учебный день не пропадал даром. 

Пора серьезно подумать и о том. чтобы 
обеспечить все школы спортивной техни- 
кой в количестве, достаточном для нор- 
мальных занятий с ребятами. 

Многие участники соревнований высту- 
пали на кроссовых мопедах 50 смЗ. Появ- 
ление таких машин уже само по себе от- 
радное явление. Жаль только, что по ка- 
честву они еще далеко не удовлетворя- 
ют всем требованиям. Передняя вилка 
слаба, часто выходят из строя коробка 
передач, зажигание. Юные спортсмены и 
их наставники ждут от рижского завода 
«Саркана Звайгэне» хорошей, надежной 
кроссовой машины. И очень жаль, разу- 
меется. что на соревнованиях не было 
представителя этого завода. 

В Валге юные мотоциклисты сделали 
уверенный шаг в спорт. Пожелаем же им 
больших успехов на пути к вершинам 
мастерства. 

С. КУДИНОВ, 
мастеір спорта СССР 

г. Валга 


Результаты соревнований 
Командный зачет. 50 см3; і. Вильнюс, 
2. Рига. 3. Минск. 175 емЗ; 1 . Вильнюс. 
2. Рига. 3. Минск. Личный зачет. 50 см3: 
В. Шеванденков (Вильнюс), 2. В. Долбик 
(Минск). 3. К. Крауклис (Рига). 175 см3; 
1. В. Кужниекс (Рига). 2. А. Звейниекс 
(«Биерини»), 3. Я. Кживицкий (Вильнюс). 



Гонку ведут юноши на мотоциклах 
175 см3 

Фото К. Юллиса 


ШКОЛЬНИКИ-ЗА РУЛЬ! 


Профессия водителя, вообще авто- 
транспортные специальности пользу- 
ются у нас заслуженным уважением 
и популярностью. Нет такой отрасли 
народного хозяйства, нет такого рода 
войск, где можно было бы обойтись 
без автомобиля. Год от года количе- 
ство автомобильной техники будет ра- 
сти. Конечно, и людей, умеющих ею 
владеть, понадобится больше. 

Учитывая растущие потребности на- 
родного хозяйства в водительских кад- 
рах, Совет Министров СССР принял в 
начале 1969 года постановление «Об 
обучепии учащихся старших классов 
средних общеобразовательных школ 
автоделу». Сообщения об этом реше- 
нии, появившиеся в печати, вызвали 
большой интерес. Родители, педагоги, 
сами учащиеся просят рачжказать о 
том, как будет проводиться в жизнь 
это постановление. 

Преподавание автодела (начиная с 
IX класса) вводится поэтапно. В 1969 — 
1970 учебном году — в 510 школах, в 
1970—1971 — в 1020, в 1971 — 
1072 — в 2030 ппоолах страны. 

Разработаны программы для уча- 
щихся IX — X (XI) классов. Они утвер- 
ждены Главным управлением школ 
Министерства просвещения СССР и 
ГАИ Министерства внутренних дел 
СССР. 

При этом учитывалось, что условия 
в школах, их возможности различны, 
и предусмотрено два варианта прог- 
рамм: для шоферов-лрофѳосионалов 

(434 часа) и шоферов-любителей (294 
часа). Кроме того, сверх плана учеб- 
ных занятий отводится время на прак- 
тическое вождение автомобиля : 50 

часов для шоферов-профессионалов, 32 
часа для любителей. 

Главным управлением школ и ГАИ 
утверждена инструкция «О порядке 
выдачи водительских удостоверений 
учащимся, оканчивающим среднюю об- 
щеобразовательную школу с обучени- 
ем автоделу». В ней подробно разъяс- 
нены условия сдачи экзаменов по уст- 
ройству, техничеокому обслуживанию, 
вождению автомобиля и правилам 
движения. В школе для приема экза- 
менов создается комиссия в составе 
директора (председатель), преподава- 
теля автодела, инструктора по обуче- 
нию практнчеокому вождению, пред- 
ставителя автопредприятия. Сдавшим 
экзамены школа выдает свидетельство, 
образец которого предусмотрен поло- 
жением «О порядке присвоения квали- 
фикации водителя автотранспорта и 
городского электротранспорта». Те, кто 
получит такие свидетельства, допу- 
скаются к сдаче экзаменов в Государ- 
ственной автомобильной инспекции по 
достижении 17 лет. Для представления 
учащихся к экзаменам в местную ГАИ 
школа подает заявку не позднее чем 
за месяц (до 25 числа данного меся- 
ца), а также на каждого учащегося 
свидетельство о сдаче экзаменов в 
школе, справку медицинского учреж- 
дения о допуске к управлению автомо- 
билем, две фотокарточки размером 
3X4 см. 


Как будет 
организовано 
преподавание автодела 
в средних школах 



Два года назад в 238-й школе Москвы был организован автомобіілыіый кру- 
жок. Десятки ребят научились здесь управлять автомобилем. В новом учебном году 
лрелодавание автодела в старших классах этой школы включено в программу и 
стало обязательным. • 

На снимке — занятия в IX классе «а» ведет преподаватель Л. С. Иванов. 


Юноши и девушки, которые сдадут 
экзамены в ГАИ, получат удостовере- 
яня шофера-профеосяонала или шо- 
фера-любителя, в эввисимости от того, 
по какой программе они занимались. 
В удостовереиии, в разделе для особых 
отметок указывается дата, с момента 
которой владелец удостоверения имеет 
право управлять автомобилем (то есть 
по достижении 18 лет). Не сдавшие эк- 
замены в ГАИ допускаются к повтор- 
ным экзаменам на общих основаниях. 

Сегодня одна из первоочередных за- 
бот — создать учебно-материальную 
базу, маменмально соответствующую 
программам подготовки водителей; обо- 
рудовать классы, мастерские, обзавес- 
тись учебными автомобилями, агрега- 
тами, механизмами. Местные Советы 
депутатов трудящихся, іна которые воз- 
ложена эта работа, сообща с автотран- 
спортными предприятиями, заводами, 
стройками, колхозами и совхозами, 
где имеются гаражи в мастерские, уже 
немало сделали для оснащения школ. 
Помогают школам воинские части и 
подразделения. Есть немало примеров, 
когда, окажем, военные автомобилисты 
безвозмездно передают школам неис- 
пользуемую технику. 

Советы Министров республик, мест- 
ные органы власти принимают меры 
к тому, чтобы обеспечить школы, где 
автодело вводится в первую очередь, 
новыми грузовыми и легковыми авто- 
мобилями с дублирующими педалями 
управления, запчастями, горючим и 
смазочными материалами, организо- 
вать техобслуживание и ремонт авто- 
мобилей. 

Задача состспгт в том, чтобы к соз- 
данию базы для обучения школьни- 
ков автоделу были привлечены широ- 
кие круги хозяйственного актива, в 
первую очередь руководители крупных 
автохозяйств, авторемонтных предпри- 
ятий, мастерских, автомотоклубы и 
спортивно - технические клубы 

ДОСААФ. Особенно нуждаются в по- 
мощи обществемности школы, распо- 
ложенные в небольших городах и 
сельской местности. 

Не менее важной и, прямо скажем, 
нелегкой задачей, вытекающей из ре- 
шения правительства, является подбор, 
подготовка и переподготовка кадров. 

Для практического обучения вожде- 
нию автомобиля вводятся должности 
инструкторов из расчета один инст- 
руктор на 35 школьников. Преподава- 


телей автодела и инструкторов подби- 
рают из числа лучших работников 
местных автохозяйств и предприятий. 
Это в осиоввом практики, как прави- 
ло, не имеющие педагогического обра- 
зования и опыта работы с учащими- 
ся. Поэтому сразу же возник вопрос: 
как привить им навыки наставника? 
Решено создать сеть курсов. 

Летом иынешяего года довольно 
большая группа преподавателей авто- 
дела побывала на курсах, организо- 
ваіяяых ЦК ДОСААФ и Министерством 
проовещения СССР іна базе учебных 
организаций оборонного Общества. Та- 
кие курсы работают в Свердловске, Но- 
восибирске. Горьком, Иркутске, Ряза- 
ни, Астрахани, Баку, Риге, Минске, 
Алма-Ате. Ташкенте, Чернигове, Ни- 
колаеве, Житомире. 

Сейчас программа курсов рассчитана 
на 200 часов. В нее входят такие темы, 
как основы педагогики и трудового 
воспитания школьников; вопросы, вы- 
текающие из Закона о всеобщей воин- 
ской обязанности; темы военно-пат- 
риотического воспитания учащихся. 
Большая часть часов отводится яа по- 
вышение методического мастерства, 
углубление теоретических и практиче- 
ских знаний по устройству, эксплуата- 
ции автомобилей, основам и правилам 
движения; по техническому обслужи- 
ванию, слесарным работам и вожде- 
нию автомобиля. 

Подготовка инструкторов практиче- 
ского вождения будет организована в 
1970 году. ' 

Вполле понятно, что на первых по- 
рах школы будут Испытывать трудно- 
сти, неизбежные в период становления 
нового дела. Но «узких мест» будет 
тем меньше, чем большей ответствен- 
ностью проникнутся те, кому поруче- 
но обеспечить надлежащим образом 
выполнение постановления правитель- 
ства. 

Итак, школьники — за руль авто- 
мобиля! Привить юношам и девушкам 
любовь к технике, научить их управ- 
лять автомобилем, подготовить резер- 
вы технических специалистов для на- 
родного хозяйства и Советских Во- 
оруженных Сил — большая и почет- 
ная задача. 

И. АЛДОШКИН, 
инспектор Главного управлеганя 
школ Мжвкстерства просвещеяия 

СССР 
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СПУТНИК АВТОТУРИСТА 


Наши автолюбители не избалованы, как 
известно, обилием справочной литера- 
туры. которая поможет в дальнем путе- 
шествии. И понятен большой интерес чи- 
тателей к вылущенному издательством 
«Транспорт» «Справочнику автотуриста»*. 
Весь тираж разошелся в течение не- 
скольких недель. 

Книга адресована в основном начи- 
нающим автопутешественникам. Осо- 
бенно полезны ее первые разделы, по- 
священные сборам в дорогу. Авторы под- 
робно рассказывают, с чего нужно на- 
чинать подготовку автомобиля к даль- 
нему путешествию, как дооборудовать 
его. создать максимум удобств. В книге 
даны практические советы по уходу за 
автомобилем в дороге, приведен список 
необходимых запчастей и инструмен- 
тов. описаны палатки, тенты, багажни- 
ки, приспособления для устройства 
спальных мест в машинах разных марок 
и моделей. Все практические рекоменда- 
ции достаточно полны и приведены в 
стройную систему. 

Несомненно, полезен раздел, где опуб- 
ликован перечень АЗС, станций техоб- 
служивания. кемпингов, пансионатов, 
мотелей. 

Авторы книги сумели найти и удачно 
использовали интересные материалы, пу- 
бликовавшиеся в прошлые годы в раз- 
ных изданиях, в том числе и в журна- 
ле «За рулем», но со временем став- 
шие библиографической редкостью и по- 
тому почти недоступными нынешнему 
читателю — новым владельцам автомо- 
билей. Словом, справочник бесспорно по- 
лезен для моторизованных путешествен- 
ников. 

Однако приходится с сожалением кон- 
статировать, что книга не лишена недо- 
статков. Одни из них появились во мно- 
гом по вине издателей. За то время, по- 
ка справочник готовился к печати, сме- 
нились адреса некоторых автомагазинов 
и туристических клубов, закрылись ста- 
рые и открылись новые АЗС. устарели и 
классификационные нормативы по авто- 
туризму. 

Другие огрехи лежат на совести авто- 
ров. Так. перечень и описания историче- 
ских памятников, музеев, а также совре- 
менных зданий и других новейших со- 
оружений приведены совершенно бесси- 
стемно. Туристу, интересующемуся, ска- 
жем. только памятниками минувшей вой- 
ны, будет крайне трудно выбрать нуж- 
ные сведения. Сомнительны при этом и 
некоторые рекомендации, которые дают 
авторы туристам. Приехавшим в Москву 
и Ленинград авторы почему-то предлага- 
ют использовать стоянки для машин у 
гостиниц «Метрополь», «Националь», 
«Москва», «Аотория», «Европейская». Эти 
стоянки, как правило, заняты, да к тому 
же вряд ли следует направлять не всег- 
да привыкших к интенсивному улично- 
му' движению водителей в самый центр 
города. При составлении графиков путе- 
шествий авторы исчисляют время с точ- 
ностью до минуты, забывая, что пользо- 
ваться этими графиками должны тури- 
сты. а не раллисты. Важнее было бы бо- 
лее подробно остановиться на принципе 
составления графиков движения, расска- 
зать о режиме дня путешественника. 

Жаль, что в справочнике не хватило 
места для советов по организации тури- 
стского быта, особенно при полевых ноч- 
легах и дневках. Еще обиднее, что авто- 
ры подробно рассказали лишь о путеше- 
ствии в Среднюю Азию — наименее до- 
ступном для массы туристов из-за своей 
продолжительности, ни словом не обмол- 
вившись о прекрасных местах средней 
полосы. 

Эти недостатки легко устранимы при 
последующем издании книги, тираж ко- 
торой явно недостаточен для всех желав- 
ших ее приобрести. 

М. ШАГАЛОВА, 
инструктор Центрального клуба 
автомототуристов 

• С. И. Кеангели. А. Ф. Кеангели. Г. В. 
Сеничкин, А. Г. Сеничкин, С. Н. Балашов. 
Справочник автотуриста. Москва, «Тран- 
спорт». 1969, 50 000 экз.. цена 70 коп. 



СЛОЖНЕЕ, НО НАДЕЖНЕЕ 

Многие 'штателн-мотоциклвоты іфосят рассказать, как цравильно менять 
шариковые подшшііппси коленчатого вала двигателя я сущестауют ля съеміни- 
кн, позволяющие устанаівлиівать новые лодшипннкн без разборки картера. 

Замена шариковых и роликовых подшипникоів двигателя и колес мотоцик- 
ла — операция весьма отвегствекиая. От ее выполнения во многом зависит дол- 
говечность я подшипника и узла, в котором он установлен. 

Как правило, для соединения подшипников с коленчатым валом, картером 
и ступицами колес применяются посадки с натягом. Это значит, что при уста- 
новке подшипников необходимо прилагать значительные усилия, то есть зап- 
ретсовывать их. Обычно пользуются прессами разного типа (гидравлическими, 
винтовыми) или молотками с соответствующими оправками. Чтобы уменьшить 
усилие запрессовки и соответственно деформацию гнезда и вала, нагревают уз- 
лы, если это возможно, до 100 — 120 градусов. 

Так поступают при запрессовке опорных подшипников в левую и правую 
половины картера и при установке затем коленчатого вала. Подвергать картер 
действию открытого пламени нельзя из-за опасности местного перегрева и де- 
формации узла. 

Очень важно в процессе запрессовки не допускать перекоса подшипника в 
гнезде. Перекос, во-первых, обусловливает повышение усилия запрессовки, а во- 
вторых, приводит к деформации посадочной поверхности гнезда и увеличению 
его диаметра (рис. 1). Вероятность перекоса уменьшается, если применять для 
запрессовки оправку с центрирующим выступом и сферическим наконечником 
(рис. 2). Такая форма наконечника обеспечивает более равномерное распределе- 
ние усилия по торцовой пооерхяости кольца. Чтобы усилие не воспринималось 
внутренним кольцом, в опраівке делают проточку, соответствующую диаметру 
наружного кольца. 

В правильно установленных (подшипниках коленчатый кал при толчке дол- 
жен сделать по инерции несколько оборотов. Некоторые мотоциклисты для со- 
кращения работ, связанных с заменой коренных подшипников коленчатого ва- 
ла, демонтируют их при помощи различных съемников, чтобы установить новые 
подшипники без разборки картера (см. «За рулем», 1966, Л: 9). 

Преимущества такого способа — простота и небольшая трудоемкость — оче- 
видны. Менее заметны его недостатки, а они могут привести к очень неприятным 
последствиям. 

Дело в том, что соединения цапф коленчатого кала с маховиками и махови- 
ков с шатуиныім пальцем, выполненные посредством прессовых посадок, не рас- 
считаны на большие осевые нагрузки. При запрессовке подшипника эти соеди- 
нения могут нарушиться и коленчатый вал деформируется. Несоосность цапф, 
превышающая допустимую величину (0,02 — 0,03 мм), приведет к перекосу внут- 
реннего кольца подшипника, и шарики его окажутся защемленными (рис. 3). В 
результате перегрузки шарикок подшипник быстро выйдет из строя. 

Применение упрощенного способа замены подшипников коленчатого вала оп- 
раівдано только в крайнем случае, например, в дороге. Но после установки но- 
вых п<>дшипінико(в надо обязательно убедиться, что вал вращается плакно, без 
стука. Для этого снимают цилиндр и, придерживая поршень, проворачивают вал 
за шатун. 

В заключение несколько слов о ремонте пскрежденных соединений. Если 
подшипник входит к гнездо или на вал свободно, можно увеличить его наруж- 
ный диаметр (или уменьшить внутренний) способом гальванического хромиро- 
вания, никелирования или меднения колец. Внутренние части подшипника при 
этом предохраняют от покрытия двумя пластмассовыми шайбами, стянутыми 
болтом, или специальными составами, имеющимися в мастерских (цехах) гальва- 
нопокрытий. 

Разделывать «разбитое» гнездо для установки переходной (втулки можно 
только в хорошо оборудованной мастерской, потому что посадочные места для 
подшип!ніико(В надо растачивать в собранном картере, обеспечив их соосность. 
По этой же причине нельзя менять только одну половину картера. 

Б. СИЕСБЛЫШКОВ, инженер 

Рис. 1. Увеличение диаметра гнезда при 
запрессовке перекошенного подшипника. 




Рис. 2. Типовая оп- 
равка для запрессов- 
ки подшипников в 
гнезда. 



Рис. 3. Деформация ко- 
ленчатого вала и защемле- 
ние вследствие этого шари- 
ков подшипника. 
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Под декабрьским листком «Календаря 
автолюбителя* читатели не найдут зна- 
комого имени: М. Гинцбург. Оборвалась 
жизнь одного из старейших авторов «За 
рулем «, страстного пропагандиста мо- 
торизации. человека высокого мужества. 

Всю свою жизнь Матвей Григорьевич 
Гинцбург отдал людям, связавшим себя 
с миром моторов. Для них он писал свои 
книги, брошюры, статьи, для них созда- 
вал консультационные пункты, изобретал, 
творил. И трудно было поверить, что 
этот человек, заряженный могучей энер 
гией. водивший мотоцикл как .заправ- 
ский гонщик, участник авторалли и ав- 
топробегов, неутомимый автопутешест- 
венник с юных лет навсегда оказался 
лишенным возможности самостоятельно 
передвигаться. Но он принадлежал к лю- 
дям. которых воспитало наше советское 
время и над которыми не властна даже 
самая тяжкая болезнь. Ноги ему заменил 
мотор, II он остался в строю. 


Когда грянула война, инвалид I груп- 
пы М. Гинцбург добровольцем вступил 
в истребительный батальон и стал меха- 
ником мотоотряда. 

Его талант популяризатора и журнали- 
ста развернулся в послевоенные годы. 
Матвея Григорьевича хватало на мно- 
гое. Он был постоянным автором и кон- 
сультантом нашего журнала. Он писал 
искрящиеся юмором брошюры для авто- 
туристов и толстые, ставшие настольны- 
ми, технические книги по устройству и 
ремонту мотоциклов. Книги эти неодно- 
кратно переиздавались, их выпускали за 
рубежом, тираж их превысил миллион 
двести тысяч экземпляров. Он писал рас- 
сказы и повести. И над всем этим рабо- 
тал с одинаковой увлеченностью и серь- 
езностью, в полную силу, сознавая высо- 
кую ответственность человека, разгова- 
ривающего с миллионами читателей. Все, 
что выходило из-под его пера, отличали 
огромная эрудиция, острый глаз, хоро- 
ший литературный вкус. Он очень мно- 
го сделал и очень о многом мечтал. Мат- 
вей Григорьевич был не только журна- 
листом, но и изобретателем (творчество 
его отмечено рядо.м авторских свиде- 
тельств), искуснейшим механиком, вло- 
жившим немало труда в подготовку го- 
ночных мотоциклов. 

Каждый, кто хоть раз встречался с 
ним. ощутил на себе его огромное чело- 
веческое обаяние. Он вел переписку с 
сотнями своих читателей, к нему приез- 
жали мотоциклисты и автомобилисты из 
разных городов и сел. 

Просто не верится, что Матвея Гри- 
горьевича больше нет среди нас. что мы 
не услышим его, не прочитаем того, что 
он хотел еще написать. Смерть оборвала 
большие творческие планы. Он готовил 
новое издание книги «Мотоциклы», за- 
канчивал автобиографическую повесть, 
отбирал материал для нашего «Кален- 
даря автолюбителя». 

Светлая память о М. Г. Гинцбурге — 
талантливом популяризаторе автомотоде- 
ла, хорошем, добром, мужественном че- 
ловеке навсегда сохранится в памяти 
всех, кто его знал, кто читал его умные 
книги. 

По просьбе редакции из набросков, 
оставленных М. Гинцбургом. последнюю 
в этом году страницу календаря подго- 
товила Надежда Ивановна Акимова — 
жена и верный друг Матвея Григорьеви- 
ча. его соавтор по ряду работ. 


НАПЕНДЯРЬ 

АВТОЛЮБИТЕЛЯ 



ДЕКАБРЬ 

Последний месяц года — первый ме- 
сяц официальной зимы. У автолюби- 
телей, помимо этих общечеловече- 
ских забот, есть еще свои, только 
им іведомые. И у тех, кто стоически 
преодолевает каверзы зимней эксплуа- 
тации машины, и у тех, кто «на при- 
коле». Правда, в декабре поспокойнее, 
чем в марте, когда приятный для всех 
звук весенней капели неуклонно пре- 
дупреждает о приближении техосмот- 
ра, или в августе, когда до отпуска 
остается неделя, а нужно еще успеть 
сделать кучу дел. Можно не спеша 
обсудить с друзьями все автомобиль- 
ные радости и неудачи, поделиться 
опытом подготовки к дальним пробе- 
гам, путевого ремонта, показать отсня- 
тый в дороге фильм. Короче говоря, 
декабрь — месяц, на который у авто- 
мобилистов свои расчеты. 

«Старики» — не годами, а опы- 
том — просвещают новичков, и все 
доброжелательно внимают самым, ка- 
залось бы; невероятным «байкам». 
Но разговоры разговорами, а для мно- 
гих и в декабре хватает дела. Зима как 
раз подходит для капитальных работ 
по двигателю и коробке передач. Ав- 
томобиль стоит, а снятые и определен- 
ные в удобное место агрегаты прохо- 
дят тщательную ревизию. 

Полезно очистить от нагара впуск- 
ной и выпускной тракты двига- 
теля. Есля позволяет оборудование 
и квалификация, нужно сгладить 
неровности на внутренних стен- 
ках коллекторов, придать каналам 
более плавную форму, скруглить 
острые переходы. Эта операция, кото- 
рую проводят обычно специальными 
шарошками с гибким валом, требует 
внимания и осторожности — порой 
можно увлечься и «прогрызть» стенку 
водяной рубашки. Тогда придется ис- 
кать новый коллектор. Но, как гово- 
рится, игра стоит свеч — гладкие 
стенки и плавные линии переходов 
каналов, по которым идет рабочая 
смесь или отработавшие газы, не соз- 
дают дополнительного сопротивления 
потоку, наполнение и очистка цилин- 
дров существенно улучшаются. Три-че- 
тыре лошадиных силы прибавит мо- 
тору эта операция. Особое внимание 
следует обратить на выпуск — имен- 
но он в основном и «держит» двига- 
тель, отнимает у него мощность. 

Если решено всерьез заняться дви- 
гателем, прежде всего нужно позабо- 
титься о запасных деталях, без кото- 
рых не обойтись. Подумали ли вы, на- 
пример, о всех «мелочах» до того, как 
при сн ят ии поддона картера разорва- 


лась прикипевшая к нему тонкая проб- 
ковая прокладка? Кое-кому пришлось 
заменить тонкую прессованную проб- 
ку (уж больно легко она крошится) 
бенэомаслостойко^'' резиной. Одобряют. 
Но достать такой лист бензостойкой 
резины, пожалуй, еще труднее, чем 
найти «фирменную» прокладку. 

Однажды, обычно летом, когда жар- 
ко, вы замечаете, что с уменьшением 
оборотов коленчатого вала стрелка мас- 
ляного манометра угрожающе скаты- 
вается к нулю. Становится страшнова- 
то. Но время такое, что не хочется, 
конечно, надолго ставить машину «на 
прикол» и лезть глубоко в мотор. Гу- 
стое масло в этом случае помогает, но 
обычно ненадолго. Зимой же самое 
время вернуться к «проблеме давле- 
ния». 

Сначала проверим датчик — может 
быть вообще страхи были напрасны. 
Здесь все в порядке. Теперь обратим 
внимание на масляный насос. Иногда 
простой регулировкой его редукцион- 
ного клапана удается повысить на 
0,5 — 0,6 атм давление в системе смаз- 
ки. На «четыреста седьмых» отличное 
действие оказывает замена насоса зна- 
чительно более «мощным» от «четыре- 
ста восьмого». Он полностью взаимо- 
заменяем со своим предшественником. 
Никаких переделок не требуется, а дав- 
ление подскочит на 1,5 — 2 атм с га- 
рантией. Если и эти меры тщетны — 
дело, скорее всего, в чрезмерном изно- 
се втулок распределительного вала. Но 
в этом случае предстоит серьезный ре- 
монт, и дома его не осилить. 

Убедившись же, что с давлением 
все хорошо и без «резерпина», займи- 
тесь клапанами. Вспомните, как все 
лето назойливо стучал какой-то из них 
и никак не удавалось привести его в 
норму. Раз уж вы сняли двигатель, 
между другими работами должно най- 
тись место и для притирки и регули- 
ровки клапанов. 

А есть ли у вас прокладки головки 
блока и клапанных крышек? Снимая, 
их легко повредить, и нужно иметь на 
этот случай запас. Побеспокойтесь, ес- 
ли у вас «Москвич» или «Запорожец», 
о металлических колпачках-подпятни- 
ках, которые надеваются на стержс^нь 
клапана под коромысло (у «Москви- 
ча» на івсех, а у «Запорожца» только 
на выпускных клапанах). Можно обой- 
тись и без новых. Достаточно прошли- 
фовать старые и снять ямку (иначе не 
удается правильно отрегулироівать за- 
зор между коромыслом и клапаном). 

Приводя клапаны в порядок, нуж- 
но, конечно, заменить сальники — уп- 
лотнительные колечки на стержнях. 
Старые наверіняка «задубели» от горя- 
чего масла и потеряли упругость. Та- 
кая простая операция может ощутимо 
снизить расход масла. 

Найдется дело и для тех, кому не- 
досуг или просто негде заняться ре- 
визией и ремонтом агрегатов. Пора, 
например, освежить чехлы сидений. 
Кстати, в этом номере журнала вы мо- 
жете получить исчерпывающие реко- 
мендации, как скроить и сшить чехлы 
для «Волги». 

Одним словом, дело у автомобили- 
ста всегда найдется. 

Декабрь на дворе. Год идет к концу. 
А в общем, нет — год автолюбителя 
никогда не кончается. 

Н. АКИМОВА 
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ЗАСЕДАНИЕ 

СЕМИДЕСЯТОЕ 


в повестке дня семидесятого заседания «Клуба» соединены, казалось бы, 
совсем разные вещи. В самом деле, что общего между чехлами для снденян 
«Волги» н креплением крыльев «Мосісвнча-407»? Или тем и другим и изношен- 
ными защелками дверных замков? 

Общее то, что наступила зима. Лучшее время, чтобы спокойно, ле спеша, 
подготовить автомобиль к следующему сезону — оггремонтировать, усовершен- 
ствовать, если в этом есть необходимость. 

Первое слово — работникам ко нс і рук торско-эісспериментальиого отдела Горь- 
ковского автозавода В. И. Красногорской и Е. Ф. Паутовой. 


ЧЕХЛЫ НА СИДЕНЬЯ «ВОЛГИ» 


Вид вашего автомобиля во многом 
зависит от того, как выглядит его са- 
лон, а в нем — обивка сидений. Предо- 
хранить их отделку .от грязи и пятен 
легче, чем отчистить. Наш совет — сра- 
зу наденьте яа сиденья специальные 
чехлы из ткани. Они не только сохра- 
нят обивку, но и сделают более прият- 
ной поездку в жаркое время. 

В магазинах, торгующих автомоби- 
лями и запасными частями, можно ку- 
пить чехлы, но несложно и сшить их 
самим. 

Наиболее подходящий материал — 
льняные ткани. Они прочны, упруги, 
их удобно стирать и гладить, полот- 
но мало садится после стирки и долго 
сохраняет хороший вид. Кроме того, 
они отличаются разнообразием окрас- 
ки, рисунков и смогут удовлетворить 
каждого; имеет значение и то, что 
ткань эта сравнительно недорога. 

Итак, материал выбрав — мы шьем 
чехол для сидений автомобиля «Вол- 
га». 


Комплект состоит из трех отдель- 
ных частей. На переднее сиденье на- 
девается один чехол (рис. 1). Его сши- 
вают из отдельных, предварительно 
сшитых чехлов для подушки 1 и спин- 
ки 7. Как выкроить детали, ясно из 
чертежа. Там же даны указания (их 
надо выполнять точно), как приши- 
вать держатели, делать подгибки и 
швы. 

Для подушки (рис. 2) и спинки (рис. 
3) заднего сиденья чехлы шьются от- 
дельно и не соединяются между со- 
бой. 

Наименования всех деталей, из ко- 
торых «собирается» комплект, обозна- 
чения их позиций на чертежах и не- 
обходимое количество мы свели в таб- 
лицу. Так удобнее. 

Думаем, понятно, что «правая» де- 
таль отличается от «левой» тем, где 
находятся лицевая и изнаночная сто- 
роны ткани. 

Практический совет. Вначале изго- 
товьте по чертежу выкройки из плот- 


№ позиции 

Деталь 

Количество 
деталей 
на один 
чехол 

2 

1. Чехол 
переднего 
сиденья 
(рис. 1) 

Чехол подушки 
переднего 
сиденья в сбо- 
ре (1) 

Передняя часть 

1 

3 и 4 

Боковая часть 

2 (левая и 

5 

Верхняя часть 

правая) 

1 

6 

Держатель 

5 

8 

Чехол спинки 
переднего 
сиденья (7) 

Задняя часть 

1 

9 

Верхняя часть 

1 

10 

Передняя часть 

1 

11 и 12 

Боковая часть 

2 (левая и 

13 

II. Чехол 
подушки 
заднего сиденья 
(рис. 2) 

Передняя часть 

правая) 

1 

14 и 15 

Надставка боко- 

2 (правая и 

16 и 17 

вой части 

левая) 

Боковая часть 

2 (правая и 

18 

Верхняя часть 

левая) 

1 

19 

Держатель 

12 

20 

ІМ. Чехол 
спинни 
задмего 
сидемыі 
(рис. 3) 

Передняя часть 

1 

21 

Верхняя часть 

1 

22 

Задняя часть 

1 

23 и 24 

Боковая часть 

2 (правая и 

25 

Держатель 

левая) 

14 


ной бумаги в натуральную величину. 
Тщательно проверьте все размеры. 
Только после того, как убедитесь, что 
«шаблоны» точны, можно приступить 
и раскрою ткани. 





СНОВА СЪЕМНЫЕ 


На «Москвичах* прежних -моделей («402», «407», «403») крылья я детали 
облнцовкн (все, что иногда называют опереоінем машины) соединяются с кузо- 
вом болтами, причем гайки закреплены ва крыльях, полке щита радиатора и 
брызговика его облицовки (рис. 1). Бывает, что после нескольких лет эксплуата- 
ция не удается разобрать такое соединение: гайки «спаиваются* с болтами. В 
лучшем случае вы сорвете головку, в худшем — будете с трудом распиливать 
болты в узком неудобном пространстве иожоівкой или срубать зубилом. 

Способ, позволяющий сделать соединения вновь разборными, предлагает 
А. В. Киров из г. Кинель Куйбышевской области. 


крыло, как показано «а рис. 3) можно 
овобощно приложить к своему месту 
на кузоіве, болты входят в свои отвер- 
стия и изнутри притягиваются обыч- 
ными гайками. Как бы ни корродиро- 
вала находящаяся снаружи часть кре- 
пления, гайку 7 внутри кузова всегда 
легко отвернуть или подтянуть обыч- 
ным ключом. 


Как только вы впервые снимете 
крылья или детали облицовки для ре- 
монта, замены или антикоррозийной 
защиты, несколько измените конструк- 
цию соединений. Это довольно просто. 

Переделка не требует специального 
оборудования, каких-либо приспособ 
лений и ощутимых затрат, а выгоды 
большие — легкость и удобство раз- 
борки и сборки, коцда это понадобится 
в следующий раз. На рис. 1 показано 
заводское крепление крыла ж кузову. 
Отсоединив его, тщательно срубите гай- 
кодержатели 4, оаічистите поверхности, 
чтобы удалить «оррозию, загрунтуйте 
и окрасьте их. Из полосового железа 
толщиной 2,0 — 2,5 мм вырубите план- 
ки-накладки (рис. 2) шириной 20 — 
25 мм, просверлите отверстия в при- 
тупите острые кромки. Затем пропус- 
тите болты М8 через отверстия накла- 
док и приварите их головки к наклад- 
кам. Вставьте накладки с болтами в 
соответствующие отбортовки оперения 
и наденьте (там, тде это надо) про- 
кладки на выступающую часть болтов. 
Теперь деталь оперения (например. 


Рис. 1. Заводское 
крепление крыла: 1 — 
кузов; 2 — крыло; 
3 — квадратная гай- 
ка; 4 — гайкодержа- 
тель; 5 — прокладка; 
6 — шайба; 7 — болт. 



Рис. 2. Планки для крепления (по 
две штуки): а — заднего крыла в пе- 
редней части; б — заднего крыла в 
задней части; в — заднего крыла в 
верхней части; г — переднего крыла 
в задней части; д — полки щита ра- 
диатора к крылу: е — • брызговика 
облицовки радиатора к щиту радиа- 
тора. 



Рис. 3. Предлагае- 
мое крепление крыла: 
1 — кузов; 2 — кры- 
ло: 3 — болт М8: 4 — 
полосовое железо; 
5 — прокладка; 6 — 
шайба; 7 — гайка. 



РЕМОНТИРУЕМ «МОСКВИЧ» 


Казалось бы, мелочь — иэноснлась защелка у дверного замка (деталь 
425-6105070 — правая н 425-6105071 — левая). Если применять медицинскую 
терминологию — что-то вроде насморка. Одяако неприятно: дверь закрывается 
неплотно и со значительным усялием, на неровностях дороги слышен стук. А 
главное — «болезнь*, часто всгтречающаяся в не поддающаяся «лечению* регу- 
лировкой. 

Вот три предложения автолюбителей, три способа ремонта изношенных зу- 
бьев защелки. 


Знакомый уже нам А. В. Киров счи- 
тает, что надо удалить сработавшуюся 
часть защелки и изготовить новые зу- 
бья (гребенку) из бронзы иля латуни 
так, как показано на рис. 16. Теперь 
нужно просверлить в эащелке вместе 
с новой гребенкой отверстия, нарезать 



в них резьбу М5 и привернуть двумя 
болтами, чтобы их головки были за- 
подлицо с поверхностью (рис. 1г). 

Киевский автолюбитель М. Н. Шубе 
нашел другое решение. Он предлагает 
вырезать изношенную часть зуба и ук- 
репить на этом месте пластинки из ла- 





ІР' 2 1 


Рис. 2. Наложение 
латунных пластинок; 
1 — пластинки; 2 — 
винты М3. 


{ 


Рис. 1. Ремонт защелки двери по пер- 
вому способу: а — характер износа зу- 
бьев; б — подготовка к установке но- 
вых зубьев; в — рабочая деталь защел- 
ки — новые зубья; г — отремонтирован- 
ная защелка. 


Рис. 3. Так «переворачивается» за- 
щелка: а — правая до переделки (за- 
штрихована часть стенки, которую надо 
удалить); б — теперь это левая защелка. 


тули толщиной 2,0 — 2,5 мм, подогнав 
их по ширине и высоте зуба (рис. 2). 
Пластинки достаточно надежно крепят- 
ся на ремонтируемой гребенке винта- 
ми М3 (по одному на пластинку). Го- 
ловки, конечно, должны я в этом 
случае быть заподлицо с пластинкой. 

Третий «рецепт* прислал нам А. М. 
Голубев из г. Даугавпилса. Его метод 
основан на том, что защелки правых 
дверей — зеркальное отображение на 
левых. 

Поэтому, удалив часть задней стенки 
правой защелжи (она заштрихована на 
рис. 3), рассверлив отверстия под го- 
ловки крепящих болтов и уменьшив на- 
пильником ширину капронового суха- 
рика так, чтобы он не соприкасался 
со стойкой кузова, можно из правой 
защелки сделать левую, и наоборот. 
Теперь изношенная часть зубьев обра- 
щена в другую сторону, а работает 
(и неплохо) целая. Конечно, нельзя 
требовать от переделанной защелки 
той же долговечности, как от новой, — 
жесткость ее несколько уменьшит- 
ся. Но некоторое время она послужит. 
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ПАРОВОЙ ПОДОГРЕВАТЕЛЬ 

Если ездишь зимой, самое, на мой 
взгляд, сложное — быстро, надежно и 
безоласно прогреть двигатель автомоби- 
ля перед запуском. 

Предлагаю для этих целей примитив- 
ный, но надежный паровой подогрева- 
тель. Им можно пользоваться практиче- 
ски на любой стоянке и в холодном га- 
раже. Небольшие габариты и вес по- 
зволяют брать его с собой в дальние 
поездки. 

Устройство подогревателя показано на 
рисунке. Стальная емкость на 4 — 5 л со 
стенками толщиной не менее 1 мм — ос- 
новная его деталь. Сверху с одной сто- 
роны — заливная горловина с резьбо- 
вой пробкой, с другой — штуцер для 
шланга. 

Применяю приспособление таким об- 
разом. Заливаю в него воду (лучше го- 
рячую), надеваю на штуцер шланг и на- 
греваю воду паяльной лампой до кипе- 
ния. Затем надеваю шланг на сливной 
краник блока или штуцер отопителя, что- 
бы пар прогревал блок двигателя (к 
каждой марке машины свой подход). 
Предварительно «оттаиваю» сливной 
кран радиатора — через него должен 
свободно выходить отработанный пар. 
После 10 — .15-минутного прогрева двига- 
тель легко пускается. Тогда уже можно 
залить воду и прогревать его с водой. 



Паровой подогреватель; 1 — корпус; 
2 — заливная горловина: 3 — ручка; 
4 — шланг; 5 — штуцер: 6 — подставки. 


Самое важное в этом способе то, что 
при прогреве паром исключается «при- 
хватывание» блока или радиатора, ес- 
ли почему-либо не удалось пустить дви- 
гатель сразу. 

Напоминаю о соблюдении противопо- 
жарных мер при разжигании и работе с 
паяльной лампой. Необходим соедини- 
тельный шланг такой длины, чтобы эта 
опасность не возникла. 

> П. ДЕМЧЕНКО 

Ленинградская область, 
пос. Лебяжье. Приморская, 77, кв. 22 


ЗАПУСК ОБЛЕГЧАЕТСЯ 


Путем несложного усовершенствования 
системы зажигания я значительно улуч- 
шил пуск двигателя своего автомобиля в 
зимнее время. 

Чтобы сделать это. нужны вибропреоб- 
разователь (от автомобильного приемни- 
ка или какой-либо другой, рассчитанный 
на напряжение 7 — 12 в) и искрогасящий 
конденсатор. Включение этих дополни- 
тельных агрегатов ясно из схемы. Кон- 
такты 1 и 2 вибропреобразователя по- 
казаны в положении, когда через них не 
идет ток. При включении стартера на- 
пряжение через его реле поступает на 
внбропреобразователь, и он начинает ра- 
ботать. При размыкании его контактов, 
которые вктючены параллельно контак- 
там прерывателя, образуется «сноп» 
искр, так как контакты вибропреобразо- 
вателя работают с его собственной ча- 
стотой, доходящей до 100 герц. Это обес- 
печивает образование достаточно мощ- 



ной серии искр даже при уменьшении 
напряжения на аккумуляторе до 7 — 8 в, 
которое возможно при пуске. 

Когда двигатель заработал и стартер 
выключен, вибропреобразователь также 
обесточен, и система зажигания рабо- 
тает обычным образом. 


Вот уже четыре сезона езжу с такой 
вилкой без всяких забот. Амортизаторы 
работают мягко и без стуков. 

А. яловой 

Полтавская область, 
г. Комсомольск-на-Днепре. 
ул. Космонавтов. 15а. кв. В 



I — вибропреобразователь; II — систе- 
ма зажигания: 1 — 2 — контакты вибро- 
преобразователя; 3 — искрогасящнй кон- 
денсатор: 4 — контакты прерывателя: 
5 — конденсатор; 6 — реле стартера: 7 — 
замок зажигания: 8 — сопротивление; 
Ѳ — катушка зажигания. 


Можно сделать систему «вибропреоб- 
разователь — искрогасящий конденса- 
тор» переносной и подключать ее к 
стандартной системе зажигания зажима- 
ми «крокодил». 

В. НАГУРСКИЯ 

Москва. А-475. 

ул. Дыбенко, 6, корп. 3, кв. 214 


УДОБНЫЙ КРАН 

На моем «Москвиче-408» неплотно за- 
вертывался кран слива воды из блока 
двигателя. Приходилось прилагать боль- 
шие усилия или пользоваться разными 
удлинителями. В результате через неко- 
торое время усик крана согнулся, а за- 
тем сломался. Я переделгіл кран. Вместо 
старых усиков вставил в отверстие 
стальную проволоку диаметром 2,5 мм и 
изогнул ее. как показано на рисунке. Дли- 
на распрямленной проволоки была 
100 мм. 



Сливной кран: а — до переделки; 6 — 
переделанный. 


ВТОРАЯ ОПОРА 

На боковом прицепе «Дуна» к моему 
мотоциклу «Паннония» не раз ломался 
болт, на котором вращается эксцентрик 
с рычагом, регулирующим жесткость 
подвески. Чтобы приварить новый болт. 



длиной 70 мм. который теперь не надо 
приваривать. Кронштейн крепится на 
трубе рамы прицепа при помощи стяж- 
ного болта МІО с гайкой. На выступаю- 
щий из кронштейна конец болта эксцент- 
рика навинчивается контровочная гайка. 

Конструкция выдержала проверку на 
надежность. 

А. МЕЛЬНИКОВ 

г. ОреЛ‘25, 

ул. Ъіаринченко, 4, кв. 60 

«ЕРШ» из СЕТКИ 

Известно, что нагар из выпускной тру- 
бы мотоцикла или мотороллера быстрее 
всего удаляется при помощи проволоч- 
ного ерша. Однако сделать его в домаш- 
них условиях можно не всегда. 

Так же хорошо чистить трубы, если в 
качестве ерша применить кусок металли- 
ческой сетки, свернутой в рулон. Я ис- 
пользую сетку шириной 200 — 250 мм и 
длиной около 700 мм с размером ячейки 
10 X 10 мм из проволоки диаметром 
0.5 — 1.5 мм. концы которой отогнуты в 
разные стороны. Сетка не только уда- 
ляет нагар, но и полирует поверхность- 
трубы. на которой в дальнейшем отло- 
жения меньше задерживаются. 

Н. АРКАДОВ 

Калининская область. 

г. Кимры, ул. .Коммунистическая, 14, 

кв. 23 

ЧТОБЫ ДОЕХАТЬ ДО ДОМА 


Теперь плечо усика можно при необ- 
ходимости значительно увеличіить. про- 
сто сдвигая его в нужную сторону. Кран 
плотно закрывается и легко открывается. 

С. ІЮНОБЕЕВ 

Москва. В-311, у л. Строителей, 4, 
корп. 2. кв. 25 


РЕЗИНА ПОМОГАЕТ ПРУЖИНЕ 

Передняя вилка мотоцикла «Панно- 
ния» при езде по плохим дорогам часто 
срабатывает до верхнего упора. Это 
ухудшает управляемость машины и уско- 
ряет износ деталей амортизаторов. 

Я вставил внутрь пружины амортиза- 
тора бензомаслостойкий резиновый 
шланг наружным диаметром 18 мм и 
длиной около 215 мм (на 60 мм короче 
пружины). Шланг служит буфером, смяг- 
чающим удары п-ри полном сжатии пера 
вилки. Пружина и шланг обильно смаза- 
ны консистентной смазкой. 


В октябрьском номере «За рулем» за 
1Ѳ68 год в статье под названием «Выру- 
чит зажимной наконечник» даны очень 
нужные мотолюбителям советы о том. 
как заделывать концы тросов в пути. 
Но рекомендуемые им наконечники не 
всегда подходят. Не удается применить 
их. например, для заделки троса в ручку 
газа у мотоцикла М-104. Ведь ширина 
паза в ней 3 м.м. а диаметр наконечни- 
ка не менее 8 мм. 

Когда в пути оторвался наконечник 
троса газа, я поступил следующим об- 
разом. На свободном конце троса закре- 
пил зажимной наконечник (сделанный по 
рис. 1г упомянутой статьи) и вставил 
его в рычаг тормоза переднего колеса 
вместо троса тормоза. Благополучно и 
без затруднений я доехал до дома, — 
конечно, с особой осторожностью, не за- 
бывая об отсутствии тормоза переднего 
колеса. 


В. ЛЕЩЕВ 


Московская область. 


г. Воскресенск, 

ул. Спортивная, 1112, кв. 3 
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Зеленая полна 



Суиѵ^іѵувт ряд объѳктив>іых фак- 
торов, которые при 'Изівестном стече- 
нии обстоятельств імогут ловлечь 
аварию. К ним можно отнести слож- 
ные дорожные услоівіия, недостатки 
в конструкі^ии, затрудняющие дей- 
ствия водителя, и другие. 

Однако, как показывает статист-иквг 
причины большей части аварий и ка- 
тастроф не в плохих дорогах или не- 
совершенной технике, а связаны с че- 
ловеком, управляющікм машиной, н 
нередко являются чисто лсихологи- 
ческими. Вот о них и пойдет речь. 

Любому шоферу •известно, что не- 
осторожная и быстрая езда чревата 
опасностями, и тем не менее многие 
легко идут на лревышение скоро- 
сти, нарушение правил обгона и 
т. д. Как это объяснить іпсихологиче- 
ски? 

Между реальными возможностями 
водителя и его решекиями часто су- 
ществует определенный разрью. Не- 
редко водитель решителен там, где 
следовало бы .проявлять осторож- 
ность. Это іплавныім образом резуль- 
тат ошибочной самооценки и невер- 
ного восприятия дорожной обста- 
новки ло ічисто психологическим лри- 
чинам. Даже очень хорошие шофе- 
ры, ммеющ'ие многолетний опыт без- 
аварийной работы, е эксперименте 
совершали такие ошибки. Например, 
брались проехать через ворота, ко- 
торые были уже автомобиля. 

Зрительное восприятие лростран- 
сгва у разных людей различно, и мы 
нередко можем столкнуться с чело- 
веком, у которого наблюдается ярко 
выраженная тенденция к переоценке 
пространственных промежутков. А 
как уістаж>вить это? 

Вот .простой психологический опыт. 

Перед автомобилем ставятся два 
вертикальных деревянных бруса бе- 
лого цвета. Расстояние между ними 
сантиметров на 20 меньше ширины 
автомобиля. Шоферу дается задача 
проехать с любой скоростью через 
эти «ворота» (при этом размер «во- 
рот» ему неизвестен), на что отво- 
дится пять попыток, но перед нача- 
лом опыта он должен сказать, в 
скольких случаях проедет, не задевая 
бортами за брусья. Ответ явится 
своеобразной оценкой его решимости. 
Если шофер считает, что легко смо- 
жет проехать все пять раз. то «воро- 
та» суживают, если он полагает, что 
не проедет, то «ворота» делают ши- 
ре. Так находят наименьшую ширину 
«ворот», при которой у шофера со- 
храняется уверенность во всех пяти 
попытках. Проехав через «ворота» (н, 
конечно, свалив их, если они оста- 
лись уже автомобиля), шофер вновь 
возвращается на исходную позицию 
и повторяет упражнение при расши- 
ренных «воротах». И так, пока не 
проедет их. 

8 вооАитательной работе с води- 
телями мадо обязательно иметь в 
виду психологмчеюмие причины само- 
уверенности іи лихачества. Каждый, 
кто управляет іавтомобилем, должен 
понять, -что существуют недоступные 
непосредственному наблюдению, 
скрытые, внутренние лроцѳосы в ор- 
ганизме, которые могут отразиться 
на качестве его работы. Хорошо, ес- 
ли такие беседы будут сопровож- 
даться демонстрацией таблиц, графи- 
ков, фотографий, а может быть, и 
кинофильмов. Еіце более действенны 
и -показательны (практические про- 
верки ісгюсобностей шофера в раз- 
личной дорожной обстановке. Они не 
только обеслечивают •понимание и 
переживание тех или иных ситуаций. 



но и помогают формировать іпра- 
в-ильные лриемы вождения. Испыта- 
ния, (подобные описанному, можно 
проводить 8 часы досуга -как сорев- 
нования на личное первенство среди 
водителей. Их результаты должны ин- 
тересовать руководителей автохо- 
зяйств. 

Водитель, который чаще промля- 
ет решимость 'проехать через ворота 
более узкие, чем его автомобиль, 
требует особого внимания со сторо- 
ны ад'Міинистрац-ии. Да и ему самому 
надо знать об особенностях своего 
восприятия чі быть осторожным всег- 
да, когда дорожная обстановка не 
знакома во всех деталях. Кстати, че- 
хословацкими лсихологами этот экс- 
перимент был «проведен и для под- 
тверждения того, «что алкоголь рез- 
ко сніижает способность человека 
правильно оценивать обстановку. 
Взгляните на таблицу, н вы согласи- 
тесь, что даже малая доза алкоголя 
снижает уровень водительского ма- 
стерства и в то же время усиливает 
желание «рискнуть» за рулем. 

Шофер, принявший 50-— 60 г алко- 
голя, может не обнаруживать у себя 
признаков опьянения, -и все же не 
осознаваемые им физиологические 
изменения непременно произойдут. 
Они повлияют на его ориентировку а 
пространстве, могут «повести к ошиб- 
кам и аварии. А ведь многие счита- 
ют опасным лишь явное опьянение. 

Причиной происшествия иногда мо> 
жет быть перенос навыков, приобре- 
тенных е одн'их условиях, на дейст- 
вия в совершенно иной обстановке. 
Порой даже опытный шофер прояв- 
ляет растерянность е непривычных 
обстоятельствах. Вот один пример. 

Водитель, работавший до этого 
только на асфальтированных дорогах, 
проезжал через незнакомую дерев- 
ню. При повороте с одной улицы на 
другую ему предстояло преодолеть 
песчаный участок. Он увидел песок 
на расстоянии, вполне достаточном 
для принятия решения, соответствую- 
щего данной дорожной обстановке. 
Но он этого не сделал. Машина про- 
должала двигаться быстро (около 
40 кмУчас на высшей передаче). Ког- 
да передние колеса попали в песо^ 
автомобиль бросило в сторону. В 
этот момент шофер от неожиданности 
растерялся и вместо того, чтобы по- 
стараться предотвратить снос маши- 
ны. бросил рулевое колесо и снял но- 
ги с педалей. К счастью, все обош- 
лось: машина в глубоком песке сразу 
потеряла скорость и остановилась в 
нескольких сантиметрах от угла до- 
ма. Шофер потом сам не мог понять, 
почему он бросил управление. 


Типичный пример отсутствия опыта 
вождения автомобиля в конкретной 
ситуации. Так что общий водитель- 
ский стаж, по которому 'часто судят 
об опытности шофера, еще не созда- 
ет верной картины. Отсюда важный 
практический вывод: перед рейсом 
по (незнакомой дороге необходимо 
не только предупредить водителя о 
наличии тех или иных опасных уча- 
стков пути, но и проверить знание 
приемов их преодоления, а если на- 
до, то ІИ подробно Проинструктиро- 
вать отдельных водителей. 

Одной из самых опасных предпо- 
сылок к авариям является утомле- 
ние -и связанные с ним потеря ост- 
роты восприятия дорожной обста- 
новки, замедление реакции, инерт- 
ность «мышления, сон за .рулем «и да- 
же •зрительные галлюцинации. 

При выполнении срочного задания 
шоферам одной из автоколонн приш- 
лось работать очень напряженно. 
Трудились самоотверженно, почти без 
отдыха, на усталость не жаловались. 
Бывшие солдаты говорили, что рабо- 
тают. как на фронте. До поры до вре- 
мени все шло нормально. И вдруг 
случилось несчастье: шофер Бодунов 
врезался ночью в стоящую машину, 
груженную лесом. Облицовка, радиа- 
тор, капот и ветровое стекло были 
разбиты, сам шофер, к счастью, от- 
делался царапинами. Первой реак- 
цией Бодунова было удивление (уже 
затем наступили другие пережива- 
ния): каким же образом он оказался 
позади машины с лесом, тогда как 
только что (секунду назад, как ему 
казалось) ехал в колонне вслед за ма- 
шиной своего товарища. 

На самом деле он. утомленный 
почти непрерывной двухсуточной ра- 
ботой, то и дело засыпал за рулем, 
где-то, километра полтора назад, не 
заметил, как вся колонна повернула, 
и продолжал двигаться прямо, пока 
не наткнулся на стоящую машину. 
Почему же Бодунову казалось, что он 
все время видел перед собой авто- 
мобиль своего товарища? Что произо- 
шло за эти несколько минут, в те- 
чение которых он проехал около по- 
лутора километров? Спал он или 
бодрствовал? 

Отверг на это .дают психологи. Ис- 
следованиями доказано, что при по- 
стоянном інапряжении зрительное вни- 
мание ослабевает. Особенно в тех 
случаях, когда человек мало спал. 
Правда, усилием воли его іможно 
поддерживать на определенном 
уровне, но при длительном «и моно- 
тонном движении этот уровень не 
сохраняется достаточно долго. Через 
некоторое время «снижение зри- 
тельного внимания іпереходит в оп- 
тическую. -иллюзию. Часто водители 
во время «продолжительной и утоми- 
тельной поездки ясно •«свидят» не су- 
ществующие на дороге -предметы и 
людей. 

Психологи, зан'имавшиеся транс- 
портными «проблемами, считают, что 
зрительные галлюцинации вызыва- 
ются главным образом утомлением, 
а иногда сонливостью. Галлюцина- 
ции очень опасны, и шоферов надо 
обучить способам борьбы с ними. 
Простой совет, который может убе- 
речь от неприятностей: если только 
вы заметите «появление зрительных 
иллюзий, то лучше сразу 'Съехать с 


Применение 
алкоголя, г 

Минимальная ширина .ворот., мм. 

через которые шоферы 
пытались проехать 

через которые им ре- 
ально удалось проехать 

0 

2420 

2607 

57 

2378 

2612 
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дороги и вздремнуть 10 — 20 минут 
или сделать несколько физических 
упражнений. 

Но эффективнее, разумеется, бо- 
роться с первопричиной аварий — 
утомлением. 

Утомление организма наступает по 
фнэиолопическим законам и потому 
не всегда совпадает с психологиче- 
ским его проявлением — чувством ус- 
талости. Другими слоааліт, утомлен- 
ный человек может какое-то время 
субъективно не испытывать потребно- 
сти в отдыхе. Чувство ответственно- 
сти, желание во что бы то ни стало 
завершить вовремя .рейс, боязнь от- 
стать от товарищей и т. д. создают 
определенное психологическое на- 
пряжение, доминирующее над чув- 
ством усталости, подавляющее его. 
Но это не значит, что утомление не 
влияет на работу водителя независи- 
мо от того, осознается это или нет. 

Иногда бьмает и наоборот: чувст- 
во усталости наступает раньше, чем 
объективные изменения в организме, 
свидетельствующие об утомлении. 
Обычно это случается, если работа 
однообразна, если водителю прихо- 
дится нахояиться в относительном 
бездействии {ровная, прямая дорога, 
однообразный окружающий пейзаж), 
но может иметь место и при непри- 
аьтчной работе а новых условиях. Все 
зависит от остроты психологическо- 
го переживания шофером неудобств, 
вызванных монотонностью или, на- 
оборот, новизной задания. 

Самый действенный способ — 
профилактика, правильная организа- 
ция пруда и отдыха. Результаты ис- 
следований а СССР и за рубежом 
говорят о том, что для водителей 
10 — 11 часов являются пределом ра- 
бочего дня. 

Частные 'способы предупреждения 
аварий, возникающих из-за утомле- 
ния, е целом знакомы опьггным ав- 
томобиівтстам. Это правильное чере- 
дование движения и остановок, фи- 
зические упражнения, короткий сон, 
несколько реплик, правильный мик- 
роклимат в кгібине, умывание холод- 
ной водой и т. д. Надо непременно 
знакОАмить молодых водителей с эти- 
ми способами, учить им. 

Можно порекомендовать отдель- 
ные виды спорта, которые позволя- 
ют развивать определенные психи- 
ческие функции, обязательные для 
профессиональной закалки шофера. 
Например, для развития пространст- 
венного восприятия и скорости реак- 
ции полезны настольный теннис, фех- 
тование, лыжи, а футбол, хоккей, во- 
лейбол, ручной мяч и баскетбол учат 
распределению внимания. Лучшим 
средством сделать подвластными 
эмоции, или, как говорят, укрепить 
нервы, является плавание. Но главное 
— правильная оргтиэация труда. 

В заключение вернемся к мысли, 
с которой начали эту статью. Учиты- 
яать психологические факторы до- 
рожных происшествий необходимо. 
Они играют роль не только в уста- 
новлении истинных причин аварий, 
виновности или невиновности води- 
теля, но главным образом е преду- 
преждении всяких несчастий на ав- 
томобильных дорогах. 

В. БАДМАЕВ, 
кандидат психологических наук 
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I. в каком ответе перечислены все 
транспортные средства, которым раз- 
решено движенне в направленная, по- 
казанных стрелками! 



трамвай. грузовой и грузовой 
грузовой легковой автомобиль 
автомобиль автомобили 

1 2 3 


11. На какое расстояние действует 
этот указатель! 



V. Кто должен уступить дорогу! 



велосипедист водитель 

автомобиля 
15 16 


VI. Какой путь для остановки пра- 
вильный! 



на 150 м до ближайшего до следующей 
перекрестка трамвайной 
остановки 

4 5 6 


III. В каком направлении разрешено 
движенне! 



прямо прямо и направо направо и в 
направо обратном 

направлении 

7 8 9 10 


IV. С какой максимальной скоростью 
можно двнгаться этим автомобилям! 



50 

км/час 

11 


с любой без- 
60 70 опасной ско- 

км/час км/час ростью 
12 13 14 


только л только Б оба 

17 18 19 


ѴІІ. Какой из показанных здесь зна- 
ков действует до первого перекре- 
стка! 



20 21 22 

ѴІІІ. На каком рисунке изображена 
вГраничнаа лннняв! 



ПОПРАВКА 

в предыдущем выпуске задач («За 
рулем» № 11) допущена ошибка. В 
первой задаче правильный ответ не 
М 1. а М 4. 

Редакция приносит извинения чи- 
тателям. 
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Возвращаясь к 
напечатанному 


В заметке, опубликованной в апрель- 
ском номере журнала, ленинградец 
кандидат физико-математических наук 
В. Почтарев выдвинул на обсуждение 
вопрос о причинах, по которым мото- 
циклист порой испытывает чувство 
своеобразного ликования при езде с 
большой скоростью. Возможное объ- 
яснение азарту скорости автор увидел 
в наркотическом действии азота, по- 
добном тому, что знакомо водолазам, 
погружающимся на большую глубину: 
«Ведь мотоциклист на большой скоро- 
сти тоже глотает сжатый воздух, он 
дышит в самой плотной части воздуш- 
ной подушки, тормозящей движение 
открытой машины», — высказывал 
свои соображения автор и предлагал 
обратиться с этим вопросом к специа- 
листам в данной области знаний. 

Маленькая заметка заинтересовала 
читателей, вызвала оживленные от- 
клики. 

Самое категорическое суждение при- 
надлежит И. Иваноіву из г. Тейково 
Ивановской области: «Я со своим 
ИЖем дружу семь лет и не знаю слу- 
чая, чтобы меня опьяняла скорость. 
Если скорость опьяняет, то такому 
водителю не место за рулем!» 

Однако большинство из написавших 
в редакцию читателей-мотоциклистов 
не отрицает возникновения ликования, 
азарта скорости. М. Самсонов из г. Ко- 
врова, вспоминая свое падение с мо- 
тоцикла, пишет, что просто «захлеб- 
нулся воздухом». В. Старчук из Днеп- 
родзержинска считает; что чувство ли- 
кования при большой скорости возни- 
кает после длительного перерыва в ез- 
де, например, после зимней паузы. Но 
все, кто отмечает это явление, увере- 
ны, что азотный наркоз не имеет к не- 
му никакого отношения, а разгадку 
надо искать в области психологии. 
Харьковчанин Д. Шаройко и ленин- 
градец Ю. Николаенко прислали даже 
сложные математические расчеты, по- 
казывающие, что мотоциклист и на 
предельных скоростях испытывает из- 
быточное давление не больше, чем ак- 
валангист при погружении на... 5 — 6 
сантиметров ниже . поверхности воды. 
Таким образом, с «экстазом глубины» 
тут не может быть сравнения. 

Очень интересное письмо прислал 
испытатель мотоциклов киегалянин 
В. Лукьяненко. В прошлом, будучи во- 
долазом, он на глубине 75 метров ис- 
пытал настоящее азотное опьянение и 
с полным основанием заявляет, что это 
страшное явление ничего общего с 
азартом скорости не имеет. Прихо- 
дилось ему совершать и затяжные 
прыжки с парашютом. И тут, в свобод- 
ном падении с огромной скоростью, 
наркотического действия азота не чув- 
ствовалось. Он пишет: «Опьянение» 
скоростью, по-моему, факт чисто психо- 
логический и, конечно, заслуживает 
детального изучения психологами». 

Что ж, наши читатели правы. Их 
мнения поддерживает и специалист — 
кандидат медицинских наук К. Бу- 
тейко, сотрудник Института физиоло- 
гии Сибирского отделения АН СССР, 
которому мы предоставляем слово в 
заключение короткой дискуссии. 



же опьяняет скорость 

Скажем сразу, что сравнение с «экс- 
тазом глубины», возникающим под 
наркотическим действием азота, лише- 
но основания. 

Во-первых, азотное опьянение возни- 
кает лишь на больших глубинах, где 
давление исчисляется тысячами мил- 
лиметров ртутного столба. При скоро- 
сти пусть даже 100 — 150 км/час 
встречный поток воздуха мог бы уве- 
личить давление в легких всего лишь 
на несколько миллиметров. 

Во-івторых, по законам аэродинами- 
ки, давление, создаваемое воздушной 
струей в трубке, зависит еще и от на- 
правления ее отверстия. Если оно про- 
тивоположно потоку, давление возрас- 
тает; если направлено по касательной, 
оно мало изменяется; а когда совпада- 
ет с течением воздушной струи, дав- 
ление даже уменьшается (на этом 
принципе, кстати, ■'основаны сифонные 
вакуумные насосы). Но ведь никто не 
ездит с открытым ртом или запроки- 
нутой головой. Напротив, на большой 
скорости мотоциклисты обычно чуть 
наклоняются вперед, и тогда давление 
в легких даже ниже атмосферного. 

Очевидно, «опьянение» скоростью 
связано с другими физиологическими 
явлениями. ' В их основе — эмоцио- 
нальное возбуждение, вызванное преж- 
де всего «чувством скорости», которое 
действительно резче проявляется при 
езде на мотоцикле, чем в закрытом ав- 
томобиле или вагоне поезда. 

Как известно, волнение усиливает, 
углубляет дыхание. А за этим и сле- 
дует «опьянение». Вспомните, когда вы 
раздували костер, наполняли івозду- 


хом походный матрац или волейболь- 
ную камеру, вам порой становилось 
немного дурно. Отчего? Оказывается, 
глубокое дыхание, сверх меры венти- 
лируя легкие, удаляет из них (и из 
крови) и ту углекислоту, без которой 
не могут происходить биохимические 
реакции в организме. 

Чем глубже дыхание и чем меньше 
в организме углекислого газа (СОг), 
тем крепче его связь в крови с кисло- 
родом. Таким образом, характер ды- 
хания не влияет на степень насыщен- 
ности крови кислородом (96 — 98 про- 
центов постоянно), зато определяет, 
насколько легко кровь отдает его тка- 
ням. Поэтому глубокое дыхание ведет 
к кислородному голоданию жизненно 
важных органов. 

В то же время углекислота являет- 
ся естественным успокаивающим ве- 
ществом. Недостаток ее разлаживает 
в первую очередь центральную нерв- 
ную систему, возбуждает все ее отде- 
лы и еще больше усиливает дыхание. 
Создается порочный круг, закрепляю- 
щий излишнюю вентиляцию, с неиз- 
бежным головокружением, сердцебие- 
нием, ослабеванием внимания, замед- 
лением реакций и тому подобными 
симптомами опьянения. 

Каждому водителю небесполезно 
знать содержание углекислоты в сво- 
ем организме (в легких или в крови), 
проверить «вою подверженность глубо- 
кому дыханию, которое проявляется 
именно в те драматические моменты, 
когда надо иметь трезвую голову. Вот 
как это можно сделать. 

Наша лаборатория вывела косвен- 
ные показатели уровня углекислого 
газа в альвеолах легких и в крови че- 
ловека в состоянии покоя. В таблице 
приведены отклонения от нормального 
дыхания по пятибалльной шкале. 


Характер дыхания 

Степень 

характера 

Максималь- 
ная пауза 
(сек.) 

Частота 
дыхания 
(количество 
циклов 
в мин.) 

Автоматиче- 
ская пауза 
(сек.) 

СОз в 

альвеолах 

(проценты) 

Поверхностное 

V 

180 

3— 6 

7 — 15 

7.5 

{сверхвыносливость) 

IV 

150 

3— 7 

6—12 

7,4 


III 

120 

4— 8 

5—10 

7.3 


1) 

100 

4— 9 

4— 8 

7.2 


I 

80 

5 — 10 

3— 6 

7.1 

Норма 

0 

60 

6- 12 

2 — 6 • 

6.5 

Глубокое 

I 

50 

7 — 15 

1— 4 

6.0 

(болезнь) 

II 

40 

9—18 

1— 4 

5,5 


III 

30 

1 1 —22 

— 

5.0 


IV 

20 

15—28 

— 

4.5 


V 

10 

20 — 40 

— 

4.0 


Сопоставив ваши показатели с эти- 
ми данными, вы сможете приблизи- 
тельно определить характер и степень 
вашего дыхания относительно нормы 
(чем дыхание глубже, тем вы менее 
вЫіНослиівы), а по ним — и содержа- 
ние углекислоты .в ваших легких. 

Имейте при этом в виду, что мак- 
симальная пауза — это та, что дает- 
ся вам без усилий после столь же лег- 
кого, без напряжения, но полного вы- 
доха. Если дыхание сорвалось и сразу 
перешло на глубокое — ошибка! — 
значит, вы сделали не естественную 
паузу, а насильственную задержку ды- 
хания; нельзя также перед максималь- 
ной паузой делать глубокий вдох. Ав- 
томатическая пауза возникает после 
каждого выдоха помимо вашей воли и 
внимания (у глубоко и учащенно ды- 
шащих этой паузы нет или она слиш- 
ком мала). 


Помочь ликвидировать, как говорят 
медики, гипервентиляционный син- 
дром может любой врач, прошедший 
специальную подготовку в нашей лабо- 
ратории. 

Суть дела ® том, чтобы усилием 
воли уменьшить глубину дыхания: 
полнее и свободнее выдыхать, соблю- 
дать естественную автоматическую 
паузу и слегка тормозить вдох, не пу- 
скать в легкие окружающий нас поч- 
ти не содержащий углекислоты (все- 
го 0,3 процента) воздух. Тогда в легких 
и крови станет больше углекислого га- 
за, и синдром «опьянения», нервного 
шока исчезнет. 

Нормально дышащий, умеющий вла- 
деть собой водитель сохраняет самооб- 
ладание в самой сложной обстановке 
и, следуя правилам движения, не соз- 
дает аварийной ситуации. 
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Из зала суда 


«У МЕНЯ ОСОБАЯ НАТУРА» 


О ТОМ. как опасны за рулем нетрезвые 
водители, написано немало. Наука давно 
доказала, что даже незначительные дозы 
алкоголя пагубно влияют на нервную си> 
стему человека. В одних случаях реакция 
пьяного водителя замедляется, и он вос- 
принимает опасность лишь тогда, когда 
предотвратить ее уже невозможно, в дру- 
гих, предвидя опасность, проявляет пре- 
ступную самонадеянность, что также 
приводит к беде. 

Вероятно, к этой избитой теме не сле- 
довало бы возвращаться, если бы до се- 
годняшнего дня не находились люди, счи- 
тающие, что у них особая натура и на 
них водка оказывает лишь бодрящее дей- 
ствие. Именно так рассуждал механик 
Московского завода железобетонных из- 
делий № 8 Леонид Грищук. В субботний 
день он перед обедом выпил пару стопок, 
а потом поехал проветриться на собствен- 
ном «Москвиче». 

На пустынной Ходынской улице Гри- 
щук издалека заметил двух пешеходов, 
переходивших дорогу, однако никаких 
мер предосторожности не принял. И лишь 
в тот момент, когда люди заканчивали 
переход, а машина проезжала рядом, до 
сознания Грищука дошла обстановка, сло- 
жившаяся на проезжей части нескольки- 
ми секундами раньше, и он с запоздалым 
рвением нажал на тормоз. В результате 
машину развернуло и правым задним 
крылом она сбила обоих пешеходов. 

К счастью, потерпевшие отделались 
легкими телесными повреждениями. Тем 
не менее народный суд счел необходимым 
приговорить Л. Грищука к лишению сво- 
боды и взять под стражу прямо в зале 
суда. Нетрезвое состояние шофера-любіі- 
теля суд расценил как обстоятельство, 
отягчающее его вину. 

...Шофер автобазы «Скорая помощь» 
Владимир Штанин закончил работу в де- 
вятом часу утра и чувствовал себя утом- 
ленным. но перед тем. как отправиться 
на отдых, решил выполнить несколько 
хозяйственных поручений жены. Чтобы 
«взбодрить» себя, водитель выпил вод- 
ки и поехал на служебном «Москвиче» по 
своим домашним делам. Вскоре на пеше- 
ходном переходе у начала Садово-Кудрин- 
ской улицы он сбил пожилую женщину. 

— Потерпевшая переходила улицу при 
красном сигнале светофора, а я ехал на 
зеленый. — оправдывался шофер в су- 
де. — Почему я поздно заметил эту жен- 
щину. объяснитъ не могу. 

Материалами дела установлено, что об- 
зорность позволяла Штанину видеть по- 
терпевшую и других пешеходов на дале- 
ком расстоянии. Шестидесятипятилетняя 
женщина не могла до смены сигнала за- 
кончить переход широкой улицы, а не- 
трезвый шофер, сосредоточив все внима- 
ние на светофоре, не следил за пешеход- 


ным переходоіѵ^ 

В. Штанин также лишен свободы. 

...Шофера автобазы «Мелитопольсель- 
строй» Ивана Гриценко командировали в 
город Каменка-Днепровская Запорож- 
ской области. Там ему предоставили ме- 
сто в общежитии, чтобы перед предстоя- 
щими перевозками он мог отдохнуть. 
Вместо отдыха командированный отпра- 
вился на своем самосвале за вином и за- 
куской. а после пирушки поехал осматри- 
вать окрестности города. 

В поездку с пьяным шофером увяза- 
лись и его собутыльники. В кабину, рас- 
считанную на троих, набилось пятеро; 
несколько человек разместились в кузо- 
ве самосвала, где, как известно, перево- 
зить людей категорически запрещено. 

— Милиция на мотоцикле догоняет! — 
вдруг сообщил шоферу один из сидящих 
в кузове. 

Гриценко нажал на газ. Когда стрелка 
спидометра перевалила за 90. самосвал 
не удержался на дороге и врезался в ко- 
лодец. Тяжело пострадали два человека. 

Суд приговорил И. Гриценко к лише- 
нию свободы в исправительно-трудовой 
колонии усиленного режима сроком на 
6 лет. По отбытии наказания ему в те- 
чение 5 лет запрещено садиться за руль. 

Общеизвестную истину, что пьяный за 
рулем — потенциальный преступник, зна- 
ли и наши «герои», но каждый считал, 
что к нему лично она не имеет никакого 
отношения. Действительность опровергла 
ВТО заблуждение. И «опыт» достался весь- 
ма дорогой ценой. 

М. МИРОНОВ 



ЛЕДОВАЯ 


ПЕРЕПРАВА- 


Помните, у Некрасова в поэме «Мороз. 


Красный нос» есть такие строки: 


«Задумаю — реки большие 
Надолго упрячу под гнет. 
Построю мосты ледяные. 
Каких не построит народ. 


Где быстрые, шумные воды 
Недавно свободно текли. — 
Сегодня прошли пешеходы. 
Обозы с товаром прошли.» 


Нет, в наше время народ научился строить такие мосты, что поэтическому герою 
никак не по плечу. Отечественное транспортное строительство имеет на своем счету 
немало больших уникальных мостов самых разнообразных конструкций. Но вместе 
с тем не теряют своего значения и «мосты Деда Мороза». Хорошо организованные 
ледовые переправы сокращают расстояния, а местами являются единственными, хотя 
и временными, путями сообщения. Неверно, однако, было бы думать, что здесь до- 
статочно положиться на природу. Поспешное, без знания дела введение таких «мо- 
стов» в эксплуатацию может привести к большим убыткам и даже к человеческим 
жертвам. 

Что же надо знать о ледовой переправе и тем, кто ее наводит, и тем. кто ею поль- 
зуется — водителям? 

Ледовые переправы организует дорожная служба по согласованию с Госавтоин- 
спекцией на основании решения районного или городского Совета депутатов трудя- 
щихся. на территории которого переправы расположены. Время открытия и закрытия 
переправы, ее грузоподъемность устанавливает специальная комиссия, назначаемая 
соответствующим исполкомом. В состав ее входят представители дорожной службы. 
Госавтоинспекции и исполкома. На каждую ледовую переправу оформляется титулъ-’ 
ный лист установленной формы с указанием ответственных за ее эксплуатацию. Даты 
начала и конца работы переправы сообщаются в местной печати, по радио, объявля- 
ются приказами по дорожному хозяйству. 

Организация ледовой переправы начинается с выбора наиболее подходящей для 
нее трассы. На 20 метров в обе стороны от оси переправы не должно быть промоин, 
прорубей, площадок для заготовки льда, торосов, выходов грунтовых вод Участок 
реки выбирают без больших перепадов уровня воды, с наименьшей скоростью тече- 
ния. Недопустимо опасное соседство с местом сброса отработанных теплых вод элек- 
тростанций и промышленных предприятий. 

По всей длине набранной трассы определяют толщину льда. Если ледяной покров 
недостаточно прочен, его усиливают намораживанием. Оборудуют удобные съезды с 
берегов. В зависимости от толщины и состояния льда устанавливается допустимая 
нагрузка на переправу. При разной температуре она будет различной. Приведенные 
в таблице цифры обеспечивают полную безопасность движения. 



Необходимая толщина льда (см) 


Допустимая общая 

при температуре | 

Дистанция 

нагрузка (автомобиль 




между машина- 

или автопоезд), т 

— 10 град. 

—5 град. 

0 град. 

ми. м 


и ниже 





Для гусеничных машин 


4 

18 

20 

23 

10 

6 

22 

24 

31 

15 

10 

28 

31 

39 

20 

20 

40 

44 

56 

25 

40 

57 

63 

80 

40 

50 

63 

70 

88 

55 

60 

70 

77 

98 

70 


Для 

колесных машин 


3.5 

1 22 

24 

31 

18 

6.0 

29 

32 

40 

20 

8.0 

34 

37 

48 

22 

10.0 

38 

42 

53 

25 

15.0 

1 46 

50 

б4 

30 


Для пешеходов в любых условиях достаточная толщина льда — 15 см. 

Чтобы защитить поверхность льда от износа и предупредить буксование, остав- 
ляют слой снега толщиной 10 — 15 см. 

На переправе и подходах к ней устанавливают хорошо видимые знаки, определяю- 
щие допустимую нагрузку, разрешенную скорость движения, запрещающие останов- 
ку и обгон, а также другие необходимые знаки и указатели. Границы переправы 
обозначают хорошо заметными вехами, которые устанавливают в 5 метрах по обе 
стороны от оси переправы на расстоянии 15 — 20 метров одна от другой. 

Какие специфические особенности имеет движение по ледовой переправе? Прежде 
всего оно допускается только в одну сторону. Для встречного направления необхо- 
димо оборудовать другую переправу, не ближе чем в 150 метрах. 

Предельная скорость движения по ледовой переправе — 15 км/час с обязательным 
соблюдением приведенных в таблице дистанций между машинами. Движение должно 
быть равномерным, без резкого торможения и крутых поворотов. Дверцы кабины 
полагается держать открытыми. Перевозка пассажиров по переправе категорически 
запрещается: они должны выйти из машины и перейти реку пешком. Недопустима 
длительная стоянка на льду, поскольку напряжения в нем в этом случае увеличи- 
ваются в полтора раза. В пургу и туман переправа закрывается и всякое движение 
по ней прекращается. 

Условия движения и режим работы переправы, как ясно из сказанного, не могут 
оставаться постоянными от первого до последнего дня ее существования. Поэтому 
лица, ответственные за эксплуатацию переправы, обязаны систематически контро- 
лировать ее состояние и о всех изменениях своевременно оповещать участников дви- 
жения и транспортные организации. Каждая ледовая переправа должна быть обеспе- 
чена кругами, поясами, баграми и другими спасательными средствами, а также аптеч- 
кой со специальным подбором медикаментов. 

На переправах с интенсивным движением необходимо устанавливать посты ГАИ. 
Делается это по согласованию с местными органами власти и автомобильной ин- 


спекцией. 

При соблюдении необходимых условий 
отказно, обеспечивая транспортные связи 
нашей долгой зимы. 


г. Благовещенск 


«ледовые мосты» работают надежно и без- 
іо кратчайшим расстояниям в течение всей 

И. РАБЦЕВИЧ, 
инженер по безопасности движения 
Амурского управления строительства 
и ремонта автомобильных дорог 
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ГЛАВНОЕ — ЧИСТОТА 
БЕНЗОБАКА 


Многие читатели спрашивают, как 
правильно ухаживать за системой 
питания автомобиля. Мы попросили 
ответить на этот вопрос руководите- 
ля группы конструкторско-экспери- 
ментального отдела Горьковского ав- 
томобильного завода Ю. А. Морозова. 


Основное условие надежной и безот- 
казной работы системы питания — чи‘ 
стота всех приборов, бензопроводов, и 
особенно бензинового бака, который 
сам по себе является в определенной 
степени поглотителем пыли.^ Дело в 
том, что пробка его наливной горлови- 
ны для «^еспечения нормальной рабо- 
ты бензосистемы снабжена двумя кла- 
панами — паровым и воздушным. Паро- 
вой клапан предотвращает повышение 
давления в бане и, следовательно, во 
всей системе, особенно при высокой 
температуре окружающего воздуха, за- 
ливание выпускной трубы бензином и 
обеспечивает хороший пуск и работу 
двигателя. 

С уменьшением количества бензина в 
баке в нем возникает разрежение. Что- 
бы бак не смяло атмосферным давле- 
нием, необходим воздушный клапан, 
уравнивающий давление снаружи и 
внутри бака. 

Клапаны отрегулированы так, что 
впускной (воздушный) открывается при 
разрежении 0,01^0,03 кг/см^', а выпуск- 
ной (паровой) — при избыточном дав- 
лении 0,01 —0.02 кг/ісм2. В>месте с возду- 
хом в бак попадает значительное коли- 
чество пыли, которая поглощается бен- 
зином. 

Анализ показывает, что основными 
компонентами загрязнений являются 
железо, кремний и алюминий. Это сви- 
детельствует о том, что главный источ- 
ник загрязнения бензина — продукты 
коррозии и износа контактирующих с 
бензином металлических деталей и поч- 
венная пыль, взвешенная в воздухе. 
При этом надо учесть, что бензин за- 
грязняется в какой-то степени еще при 
доставке на АЗС. 

Следует периодически сливать отстой 
из баков и один раз в год промывать 
их. Помните, что примерно половина не- 
поладок, возникающих в системе пита- 
ния в процессе эксплуатации, вызы- 
вается загрязнением ее узлов. 

Иногда загрязнению системы способ- 
ствуют, хотя, может быть, и несозна- 
тельно, сами водители. Чаще всего это 
происходит при ремонте поврежденного 
бака с нарушением технологических 
требоіваний. 

Пользоваться сваркой, особенно газо- 
вой, в этом случае категорически за- 
прещается. Дело в том, что бак в целях 
коррозионной защиты внутренних по- 
верхностей изготовлен из освинцован- 
ного листового металла. При сварке 
внутренняя поверхность оплавляется, 
теряя защитный слой. В процессе экс- 
плуатации такое место покрывается 
ржавчиной, загрязняет бензин и прибо- 
ры системы питания, особенно карбюра- 
тор. Восстановить бак с нарушенной 
защитой невозможно, его следует заме- 
нить новым. 


ВТУЛКА ЗАМЕНЫ 
НЕ ТРЕБУЕТ 


Владелец мотоцикла ИЖ-Ю А, Пед- 
ченко пишет о том. что заменил и 
развернул втулку верхней головки 
шатуна, и после этого ее ось стала 
непараллельной оси коленчатого ва- 
ла. Он хочет знать причину. 

Отвечают работники завода. 


Результаты многочисленных испыта- 
ний мотоциклов на долговечность пока- 
зали, что втулка верхней головки шату- 
на служит значительно дольше, чем ша- 
тунный подшипник, и замены не требу- 
ет. Поэтому, конструкцией и технологи- 
ей не предусмотрено восстановление ко- 
ленчатого вала. 


При эксплуатации двигателя в резуль- 
тате износа поршней и цилиндров уси- 
ливается стук поршней, которые неопыт- 
ные водители принимают за стук пальца 
в верхней головке шатуна или в бобыш- 
ках поршня. Таной стук на надежность 
работы двигателя не влияет. 

Потребность в замене втулок, как ис- 
ключение, возникает из-за повреждения 
втулки при неправильной разборке-сбор- 
ке. После элементарной запрессовки и 
развертывания втулок нужно проверить 
параллельность осей в индикаторном 
приспособлении и при необходимости 
выправить шатун. Такой способ оправ- 
дан, только если невозможно заменить 
коленчатый вал. 

Для сведения сообщаем, что термиче- 
ский зазор между пальцем и втулкой 
верхней головни шатуна при сборке дол- 
жен быть в пределах 0,029^0,055 мм. 
Уменьшение зазора приведет к заеданию 
пальца во втулке. 


ХОМУТ ОБЛЕГЧАЕТ СБОРКУ 


«Много времени при сборке двига- 
теля занимает надевание цилиндра — 
смещаются кольца в канавках порш 
ня. Как избежать этого?» — спраши- 
вает К. Колокольцев из Кустанайскон 
области. 

Для фиксации колец пользуются спе- 
циальным хомутом. Его можно сделать, 
как поиаэано на рисунке, из металличе- 
ской полоски толщиной 1,2 — 1,5 мм или 



(более простой, без левого замка) из же- 
сти консервной банки. Смазанные коль- 
ца располагают на поршне в нужном по- 
ложении и стягивают их хомутом. Уста- 
навливаемый на поршень цилиндр сдви- 
гает хомут, занимая его место на порш- 
не. Особенно нужны эти простые при- 
способления при ремонте не снятого с 
машины двигателя. 


книги можно ЗАКАЗАТЬ 


Многие читатели журнала спраши- 
вают. как приобрести автомобильную 
литературу. 


Многие книги, выпускаемые для авто- 
мобилистов, все еще трудно купить. По- 
этому их лучше всего заказать заблаго- 
временно, до выхода из печати. Литера- 
туру по автомобильной тематике выпу- 
скают .издательства ДОСААФ, «Транс- 
порт», «Машиностроение», «Энание», Во- 
енное издательство, а также ряд местных 
(областных и республиканских) изда- 
тельств. 

Книжные магазийы получают годовые 
планы выпуска литературы центральны- 
ми издательствами с краткими аннота- 
циямн. Некоторые магазины ведут, кро- 
ме того, «наріютени печатающихся книг». 
В разделе «Автомобильный транспорт» 
такой картотеки можно узнать, какая ли- 
тература намечена и выпуску. 


Планы и картотеки помогут в выборе 
книг. Бели в них оказалось нужное вам 
пособие, оставьте на него предваритель^ 
ный заказ. Он оформляется на обычной 
почтовой открытке. В графах «иуда» и 
«ному» укажите свой адрес и фам>илию, 
а на обороте — фамилию автора книги, 
ее название, издательство, порядковый 
номер, под которым интересующее вас 
издание значится в плане. Заполненную 
открытку сдайте продавцу. Когда книга, 
брошюра или плакат поступят в прода- 
жу, вы получите по почте свою открытку 
с приглашением зайти в магазин. 

Большие удобства предоставляют так- 
же отделы «Книга — почтой». Чтобы полу- 
чить книгу по почте, направьте в мага- 
зин открытку (или письмо) с фамилией 
авторов и названием изданий, указав 
свой почтовый адрес, фамилию, имя и от- 
чество. Желательно упомянуть и назва- 
ние рекламного материала (издатель- 
ский план, каталог, листовка, объявление 
в газете или журнале и т. д.). Такая би- 
блиографическая ссылка поможет про- 
давцам оперативно выполнить заказ. 

После выхода из печати заказанная ли- 
тература будет направлена по почте ~ 
наложенным платежом. Поэтому деньги 
заранее высылать не надо. В сумму оп- 
латы включается как стоимость книг, так 
и расходы по их пересылке. 

Очень важно, чтобы ваша заявка на 
нииги была послана в те магазины или 
отделы «Книга — лочтой». которые высы- 
лают автомобильную литературу. При 
этом следует иметь в виду, что некото- 
рые магазины, например «Москниги», вы- 
полняют заказы только на имеющиеся в 
наличии издания, а предварительные за- 
казы не принимают. 

Перечень крупных магазинов, высы- 
лающих по почте автомобильную литера- 
туру. приводился в № 9 журнала «За ру- 
лем» за 1968 год. 


ОБ ИЗНОСЕ ЦЕПИ 


«На моем мотоцикле так растяну- 
лась цепь задней передачи, что не 
удается больше подтянуть ее. Можно 
ли удалить два звена цепи?» — спра- 
шивает Д. Коломнйцев из Ростовской 
области. 


Втулочно-роликовые цепи, применяе- 
мые в задней (главной) передаче мото- 
циклов, мотороллеров и мопедов, удли- 
няются в основном по причине износа 
шарнирных соединений. Попадающие на 
цепь пыль и песчинки проникают в зазо- 
ры между осяміи, втулками и боковыми 
пластинами и, действуя нак абразив, ис- 
тирают их. 8 результате прочность це- 
пи уменьшается из-за утончения осей и 
увеличения отверстий во втулках и пла- 
стинах. В моменты наибольших нагру- 
зок — при резном увеличении газа, сра- 
батывании амортизаторов до упора и 
т. п. — оси могут выйти из отверстий 
пластин и цепь разъединится. Это иногда 
приводит к аварки. 

Предельно допустимым износом цепей 
считается такой, когда длина цепи увели- 
чивается на 2 процента от своего перво- 
начального размера. Именно такому уд- 
линению соответствует паз для регули- 
ровки натяжения цепи. Следовательно, 
если возникает необходимость удалить 
два эвена, значит цепь, как правило, к 
дальнейшей эксплуатации непригодна. 

Чтобы определить фактическую сте- 
пень износа по длине, закрепляют конец 
цепи, а на другой подвешивают груз. От- 
считывают, например, 100 звеньев и срав- 
нивают их длину с длиной стольких же 
звеньев новой цепи. Если цель (100 зве- 
ньев) удлинилась более чем на длину 
двух звеньев, ее необходимо сменить. 

Для уменьшения износа цепь периоди- 
чески. в зависимости от загрязнения, 
смазывают так, чтобы смазка (указанная 
в инструкции) заполняла все зазоры, 
препятствуя проникновению в них песка. 
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Мшишоны простых амершсанцев 
решительно протестуетпротвв далыіей- 
шеіго расшвірения сети автомобильных 
дорог в стране. Студенты Кембриджа 
(штат Массачусетс) заставили бульдо- 
зеристов иреиратить работу. В Вашинг- 
тоне неіры выступала под лозунгом 
«Пусть дороги белых не проходят че- 
рез квартиры черныхі» В небольшом 
городке под Нью-Йорком женщины 
устроили сидячую демонстрацию про- 
теста прямо на асфальтированшейся 
дороге и вынудили строителей уйти. 
Жители Сан-Франциско также доби- 
лись прекращения строительства одной 
из надземных автомобильных дорог... 

«Пусть дороги белых 
не прохорт 

через квартиры черных!» 

Подобных іпримерон .можно црявестн 
немало. В чем дело? Разве строитель- 
ство дорог не прогресс, не забота >о 
нуждах населения? Протесты рядовых 
американцев имеют свои причины. 
Во-первых, ландшафт Америки все в 
большей степени чжазьтается навечно 
погребенным под асфальтобетонным 
покровом. Автострады поглощают зем- 
лю и все, что на ней имеется: озера, 
луга, поля, леса. Они .нарушают сло- 
жившиеся веками природные условия, 
заставляют сносить нсторические по- 
стройки. 

Но главная причина в том, что но- 
вые дороги делают бедных еще более 
бедными. Происходит это так. Проек- 
тировщики прокладывают новые авто- 
магистрали обычно через те городслсие 
кварталы, где стоимость земельных 
участков наименьшая, то есть там, где 
живет беднота, преимущественно нег- 
ры. Их дома безжалостно сносятся, а 
новое пристанище, которое получают 
их обитатели, оказывается далеко от 
прежнего места жительства. Сложив- 
шиеся социальные и экономические 
связи разрушаются. Даже те, кому 
«повезло», кто остался жить у новой 
дороги, попадают в незавидное поло- 
жение. Жилой район оказывается раз- 
резанным, и тот, кто остался по одну 
сторону матсірали, лишь с большим 
трудом, объездными путями сможет 
добраті^ до да^а работы иля к дру- 
зьям нвѵдругбй-чітороне дороги. 

Коиечій)^ .дорога дело хорошее. Но 
когда стрбЖ^их не во вред людям. 



— Как тебе удалось перейти улицу? 

— А я не переходил ее. Я родился на 
этой стороне... 

Рисунок из французского журнала 
•Пари-Матч» 


АВТОМОБИЛИ 


АРМИИ США 


1. Двухосный автомобиль М151. 



Армия США — послушное орудие им- 
периалистических монополий. 

Ненависть к мировой системе социа- 
лизма. страх перед национально-освобо- 
дительным движением определяют сегод- 
ня политику этого крупнейшего капита- 
листического государства, расширяюще- 
го свои агрессивные действия вѴ, различ- 
ных районах мира. Это сопровождается 
все усиливающейся гонкой вооружений. 
Большое внимание Пентагон уделяет по- 
вышению мобильности армий, их способ- 
ности двигаться ^№к по дорогам, так и 
без них в различных климатических ус- 
ловиях. 

В таблице 1 предстает^цЬ главные па- 
раметры шести автомобилей, составляю- 
щих основу армейскогс^^^ка США. 

Все названные машз МІі — полнопри- 
водные. конструкция^ ■ их систематически 
совершенствуется. У моделей М151. 
М37А1. М135 и М125 — верхнеклапанные 
карбюраторные двигатели с жидкостной 
системой охлаждения, а у М34А1 и М41 — 
многотопливные дизели. Для облегчения 
пуска при низких ‘^Температурах каждый 
из них снабжен подогревателем. 

Большое зна^ние придается возмож- 
ности быстрого^Ъемонта автомобиля в по- 
левых условия^ Для этого на всех маши- 
нах двигателіЛ коробка передач и разда- 
точная^ш^еркв. а на М151 и М37 еще и 
раднато^^расположены в одном легко- 
съемно м'ояок е . 

‘Модели малой грузоподъемности (М151, 
МЗЛ\1) снабжены тормозной- системой с 
гй^авлическим. а остальные — с гидро- 
пневматическим (М34. М135. М41) и пнев- 
матическим (М125) приводом. Все маши- 
ны приспособлены для преодоления вод- 
ных преград вброд с полным погружени- 
ем двигателя. 

Среди специальных транспортных 
средств, способных двигаться п& полному 
бездорожью, можно отметить сочленен- 
ные колесные машины из соединенных 
сцепным шарниром частей — ХМ561 
ГОУЭР и четырехосные Полноприводны^ 
ХМ410 и ХМ656. Основные данныеГЪ^Ч^ 
вездеходов приведены в табл. 2. 

Двухзвенный сочлененный автомобиліЬ 
ХМ561 — это сочетание іДвухосного тяга-? 
ча и одноосного прицепа для перевозки^ 
людей и различных грузов. Конструкция'^ 
звеньев несуіцая. Изготовленные из алю- 
миниевых сплавов, они имеют небольшой 
вес. Двигатель — мнОготопливный дизель. 
Все колеса ведущие, с независимой под- 
веской. Привод колес заднего звена при 
необходимости включается водителем. 
Сочлененная конструкция обеспечивает 
машине высокую проходимость. Движи- 
тель лучше приспосабливается к неров- 
ностям местности, так как переднее зве- 
но может поворачиваться относительно 
заднего на угол до 30 градусов в гори- 
зонтальной и до 40 в вертикальной плос- 
костях (фото 7). 



2. Двухосный автомобиль М37. 



3. Трехосный автомобиль М34« 



5. Трехосный автомобиль М41. 


И передние, и задние колеса управля- 
ются. Благодаря этому радиус поворота у 
этой машины всего 8.8 м. 

Двухзвенные сочлененные автомобили 
ГОУЭР фирмы «Катерпиллер» ірузоподъ- 
емностью 7,5 и 13,5 т (два семейства). Си- 


Таблица 1 




Марка и колесная 

формула 

Параметры 

М151 

(4X4) 

М37А1 

(4X4) 

М34А1 

(6X6) 

(9X9) 

8СШ 

М41 

(6X6) 

М125 

(6X6) 

Собственный вес, кг 

930 

2700 

6000 

5590 

9 000 

14 750 

Грузоподъемность, кг: 

540 

900 



6 800 


по шоссе 

4540 

4540 

13 600 

вне дорог 

360 

680 

2270 

2270 

4 500 

9 200 

Вес буксируемого прицепа, кг: 

900 




13 600 


по шоссе 

2722 

4540 

4540 

22 700 

вне дорог 

680 

1800 

2720 

2720 

6 800 

15 800 

Габаритные размеры, мм: 

3350 




7 870 


длина 

4810 

6980 

6780 

8 090 

ширина 

1575 

1870 

2235 

2235 

2 440 

2 896 

высота 

1725 

2200 

2720 

2670 

2 820 

3 277 

Дорожный просвет, мм 

260 

275 

356 

320 

330 

400 

Мощность двигателя, л. с.: 





220 


на дизельном топливе 

— 


140 

— 

__ 

на бензине 

71 

94 

ИЗ 

146 

— 

300 

Запас хода (по топливу), км 

480 

345 

560 

360 

500 

480 

Максимальная скорость, км/час 

96 

88 

96 

93 

96 

64 

Глубина преодолеваемых вброд водных 






преград, м 

1.5 

1.83 

1.9 

1.8 

2 

2 
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6. Трехосный автомобиль 1ѴІ125. 



7. Автомобиль ХМ561 во время движе- 
ния по пересеченной местности. 



8. Двухзвенный сочлененный автомо- 
биль ГОУЭР. 



Ѳ. Четырехосный полноприводный авто- 
мобиль ХІѴІ410. 


10. Четырехосный полноприводный авто- 
мобиль ХМ410Б1. 


ловой агрегат — двухтактный Ѵ-образный 
восьмицилиндровый дизель — устанавли- 
вается на переднем звене, которое может 
использоваться в сочетании с задним в 
виде грузовой платформы, цистерны (фо- 
то 8), ремонтно-эвакуационной машины. 

•Предполагается, что 7,5-тонный ГОУЭР 
может в значительной мере заменить ис- 
пользуемые в настоящее время в войсках 
обычные 5-тонные грузовики и частично 
трехосные 10-тонные автомобили. Разъ- 


емная конструкция переднего и заднего 
звеньев вездеходов ГОУЭР дает возмож- 
ность взаимно заменять агрегаты в пре- 
делах семейства и расширить типаж ма- 
шин. Все колеса у них ведущие, управ- 
ляемые, большого размера, с регулируе- 
мым давлением воздуха. 

У модели ГОУЭР нет рамы, подрамни- 
ка. рессор и а.мортизаторов. Несущим яв- 
ляется корпус. Отсюда снижение веса и 
увеличение грузоподъемности. Широко- 
профильные шины обеспечивают необхо- 
димую силу тяги на слабых грунтах и 
поглощают удары при движении, выпол- 
няя функции рессор. 

На 7,5-тонных ГОУЭРах устанавливает- 
ся трансмиссия с гидромеханической ко- 
робкой передач, двухступенчатым гидро- 
трансформатором и приводом на все ко- 
леса. При повышении скорости до 
16 км/час автоматически отключаются 
задние колеса. Однако водитель при не- 
обходимости может включить их. 

Тормоза имеют пневматический при- 
вод. При утечке воздуха в одном из звень- 
ев оно автоматически отключается. 

На 13,5-тонных автомобилях ГОУЭР 
трансмиссия состоит из механической ча- 
сти для привода передних колес и элек- 
трической для привода задних при дви- 
жении в тяжелых дорожных условиях. 
Питание электропривода задних колес и 
различного вспомогательного оборудова- 
ния (в том числе привода рулевого уп- 
равления) осуществляется специальным 
трехфазным генератором переменного то- 
ка. Тормоза — дисковые, герметизирован- 
ные. 

По сообщениям американской печати, 
при испытаниях на Аляске машины 
ГОУЭР двигались по полутораметровой 
снежной целине и грунту, размокшему на 
глубину до метра. 

Четырехосные полноприводные автомо- 
били. Более других совре.менны по кон- 
струкции автомобили ХМ410 (ХМ410Е1) 
фирмы «Крейслер» (фото 9 и 10) и М656 
заводов «Форд». 

Эти машины приспособлены к воздуш- 
ному десантированию и обладают требу- 
емой в десантных войсках проходимостью 
на пересеченной местности. 

При их создании были широко исполь- 
зованы проверенные в эксплуатации се- 
рийные узлы и агрегаты. Оба автомобиля 
имеют многотопливные двигатели фирмы 
«Континенталь». Обслуживание машин 
упрощено благодаря Небольшому количе- 
ству точек смазки через прессмасленки. 
использованию подшипников с заклады- 
ваемой при сборке долговечной смазкой, 
втулок из специальных антифрикционных 
материалов и герметичных саморегули- 
рующихся тормозных механизмов. Все 
перечисленные модели могут вплавь пре- 
одолевать водные преграды. 

Характерным для перечисленных типов 
машин является применение многотоп- 
ливных дизелей и значительное увеличе- 
ние удельной мощности двигателя на тон- 
ну общего веса машины. 

Готовя армию к агрессивным действи- 
ям, Соединенные Штаты А.мерики в боль- 
ших масштабах ведут поисковые работы 
по созданию военной автомобильной тех- 
ники. позволяющей обеспечивать дейст 
вия войск вне зависимости от дорожных 
и климатических условий. В этих целях 
и создаются в больших количествах все 
новые и новые образцы наземных транс- 
портных средств. 

Н. ХАРЦИЕВ. 

В. ЧАБАН 


По материалам зарубежной печати 



Таблица 2 


Марка и колесная формула 


Параметры 

ХМ561 

(6X6) 

ГОУЭР 

ХМ520 

Е1 

(4X4) 

ГОУЭР 

ХМ437 

Б1 

(4X4) 

ХМ410 

Е1 

(8X8) 

М656 

(8X8) 

Грузоподьемность вне дорог, кг 

1134 

7 250 

13 608 

2450 

4718 

Собственный вес. кг 

2750 

11 200 

14515 

5100 

7000 

Вес буксируемого вне дорог прицепа, 
кг 



_ 

2430 

5900 

Габаритные размеры, мм: 
длина 

5613 

10 730 

11 000 

6550 

7010 

ширина 

2134 

2 740 

2 900 

2440 

2440 

высота 

1473 

2 514 

3 100 

1780 

2700 

Дорожный просвет, мм 

380 

610 

760 

340 

305 

Мощность двигателя, л. с. 

103 

213 

336 

150 

210 

Запас хода (по топливу), км 

790 

400 

480 

480 

640 

Максимальная скорость, км/час 

88 

48 

54 

88 

80 



Второе место 
Андреева 


Последний из четырех этапов розыгры- 
ша Кубка Дружбы социалистических 
стран по автогонкам на машинах форму- 
лы 3 состоялся в Дрездене (ГДР). Он за- 
кончился победой дрезденского спортс- 
мена Г. Мелькуса. Юрий Андреев пришел 
вторым, проиграв победителю 20 секунд. 
Третье место у гонщика ЧССР В. Бобека. 

По сумме четырех этапов Кубок выиг- 
рала сборная Чехословакии (114 очков), 
оттеснив команду ГДР. неоднократного 
обладателя почетного приза, на второе 
место (88 очков). Наши гонщики заняли 
третье место (5б очков). 

В личном зачете по сумме четырех 
этапов лучший результат (43 очка) У 
В. Губачека (ЧССР, «Лотос-Форд-4111»). 
вплотную за ним идут Г. Мелькус (ГДР, 
«Мелькус-Вартбург») — 42 очка и В. Он- 
држейик (ЧССР, «:Лотос-Форд-41Ц») — 41 
очко. Советский гонщик Ю. Андреев на 
машине «Де-Санктис» с 31 очком вышел 
на четвертое место. 


Итоги подведены 


Закончилось первенство мира по мото- 
кроссу в классе 250 смз. Приводим ре- 
зультаты последних трех этапов, X этап 
(Швеция): І. С. Гебейерс: 2. О. Петерссон; 

3. Б, Нильссон, 4. 3. Стрнад: 5. Г. Моисеев, 
6. У. Пальм. XI этап (Финляндия): 1. 
Ж. Робер: 2. О. Петерссон: 3. И. Стром: 

4. Г. Моисеев: 5. Р. Сместад: 6. К. Вех- 
конен. XII этап (СССР): 1. В. Кавинов: 
2. Ж. Робер: 3. М. Хальм; 4. А. Ангере; 

5. Г. Моисеев: 6. М. Растворцев. 

По сумме семи лучших результатов в 
12 этапах места распределились так: 
1. Ж. Робер (Бельгия. «Чезет») — 97 оч- 
ков: 2. С. Гебейерс (Бельгия. «Чезет») — 
96: 3. О. Петерссон (Швеция. «Сузуки») — 
71: 4. И. Стодолка (ЧССР. «Чезет») — 
45: 5. К. Конечный (ЧССР. «Чезет), — 38: 

6. Т. Халльман (Швеция, «Хускварна») — 
32; 7. 3. Стрнад (ЧССР. «Чезет») — 31: 

8. М, Виртц (Бельгия, «Бультако») — ЭО: 

9. В. Кавинов (СССР, «Чезет») — 28; 10. 
Г, Моисеев (СССР, «Чезет») — 27. 


Чемпион известен 


Чемпион мира по мотокроссу в классе 
500 см3 стал известен досрочно. Им стал. 
24-летний шведский гонщик Бенгт Эберг. 

Приводим результаты трех последних 
этапов первенства. X этап (Франция): I. 
Б. Эберг: 2. П. Фридрихе: 3. Р. де Костер; 
4. К. Хикмэн: 5. К. Хам-маргрен; 6. Г. Воль- 
еннк. XI этап (Швейцария): 1. Б. Эберг; 

2. Р. де Костер: 3. П. Фридрихе: 4. А. Юн- 
ссон: 5. Я. Гомола; 6. К. Хаммаргрен. XII 
этап (ГДР): 1. А. Кринг; 2. Р. де Костер; 

3. Б. Эберг; 4. К. Хаммаргрен; 5. Д. Бэнкс: 
6. Я. Гомола. . 

Окончательное распределение мест в 
чемпионате таково (сумма семи лучших 
результатов из 12 этапов): 1. Б. Эберг 
(Швеция, «Хускварна») — 94 очка; 2. 
Д. Бэнкс (Англия, БСА) — 72; 3. П. Фрид- 
рихе (ГДР, «Чезет») — 67; 4. А. Кринг 

(Швеция. «Хускварна») — 66: 5. Р. де 

Костер (Бельгия, «Чезет») — 66; 6. Д. Ни- 
колл — 40; 7. К. Хикмэн (оба Англия. 
БСА) — 38; 8. К. Хаммаргрен (Швеция. 
«Хускварна») — 35: 9. И. Тейвиссен (Гол- 
ландия. «Хускварна») — 32; 10. Я. Го- 
мола (ЧССР, «Ява») — 31. 
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Финал на ,,Уэмбди“ 


Финал первенства мира по спидвею 
собрал на лондонском стадионе «Уэм- 
бли* 90 тысяч зрителей. Титул чемпиона 
мира вновь выиграл 29-летний новозе- 
ландец Иван Маугер. Его соотечестр^н• 
ник Барри Бриггс, че.мпнон прошлых лет, 
довольствовался вторым местом. После- 
дующие четыре места заняли: 3. С. Шэс- 
тен (Швеция). 4. Н. Букок (Англия), 5. 
Г. Хольмквист (Швеция). 6. Э. Янцаж 
(Польша). 

Единственный среди шестнадцати фи- 
налистов советский гонщик Валерий Кле- 
ментьев вышел на 13-е место, набрав 
4 очка. 

Результат дебютанта мирового чемпио- 
ната не следует расценивать как неуда- 
чу, если учесть стоявшие перед ни.м 
трудности (незнакомая, очень специфи- 
ческая дорожка, отсутствие в финале 
других наших гонщиков). 


Не увядает 
мастерство 
ветерана 

Советские гаревики заслуженный ма- 
стер спорта Б. Самородов, мастера спор- 
та В. Кононович и Г. Хлыновский приня 
ли участие в шести товарищеских меж- 
дународных встречах. Три первых со- 
ревнования. прошедших в Софии, Плов- 
диіве и Шумене. были посвящены 25 ле- 
тию победы социалистической револю- 
ции в Болгарии. Вместе с нашими и бол- 
гарскими спортсменами старт приняли 
гонщики Австрии, Польши. Румынии. 
Чехословакии и Югославии. В двух состя- 
заниях победы одержал ветеран совет- 
ского спидвея Б. Самородов. а в одном — 
В. Кононович. 

Затем наши гонщики приехали в Вен- 
гоию, где вместе со спортсменами ГДР, 
Польши. Чехословакии и хозяевами тре- 
ков приняли участие еще в трех товари- 
щеских соревнованиях, посвященных 25- 
летней годовщине со дня начала осво- 
бождения Венгрии Советской Армией от 
фашистского ига. И вновь отличился 
Б. Самородов. Две встречи закончились 
его победами. 


Мотонросс наций 

I В бельгийском городе Кестер состоял- 
ся командный Мотокросс наций (класс 
250 смі). В нем победила бельгийская 
сборная. Последующие места — у команд 
Швеции. ЧССР и Голландии. Советские 
спортсмены на этот раз в розыгрыше 
приза не участвовали. 


Сотрудничество 


развивается 


Продукция венгерской авто.мобильнон 
и мотоциклетной промышленности хоро 
шо известна у нас. Автобусы «Икарус* — 
и городские, н междугородные, и тури- 
стские, мотоциклы «Паннония* завоева- 
ли добрую репутацию у водителей. На 
выставке в Москве венгерские друзья 
представили последние образцы всех ва- 
риантов автобусов, в том числе турист- 
скую модель «Люкс*. Их отличает ра- 
циональная планировка, удобные кресла 
для пассажиров и рабочее место води- 
теля. Последнее качество характерно и 
для новых грузовиков «Раба* и «Чепель*. 
включенных в экспозицию. Это автопо- 
езд с универсальными алюминиевыми 
кузовами-фургонами, тягач с полуприце- 
пом для стандартных морских контейне- 
ров и даже автомобиль с кузово.м для 
перевозки 21 600 живых цыплят, обору- 
дованный отоплением, вентиляцией и 
приспособленный к дезинфекции. 

Столичные автомобилисты познакоми- 
лись с устройством «лежачего* дизеля, 
предназначенного для автобусов. Гори- 
зонтальное расположение цилиндров по- 
зволяет размещать - его под полом, что 
существенно облегчает планировку сало- 
на. 

В том же зале были показаны задние 
мосты, поставляемые в порядке эконо- 
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На выставочной площадке. 


мнческого сотрудничества для наших ав- 
тобусов ЛиАЗ и ЛАЗ. оригинальная гид- 
равлическая установка для правки рам 
и кузовов, различные подъемные меха- 
низмы и другие образцы гаражного обо- 
рудования. среди которых обратили на 
себя внимание стенды для регулировки 
топливной аппаратуры дизелей. 

Подолгу задерживались посетители у 
макета станции технического обслужи- 
вания и ремонта, где предусмотрен са- 
мырт широкий комплекс работ. Оборудо- 
вание для станции полностью произво- 
дит венгерская промышленность. 

Выставка содействовала техническому 
и эконо.мическо.му сотрудничеству наших 
дружественных стран. 



Тягач «Раба* с полуприцепом, на ко- 
тором установлен морской контейнер. 


Это унифицированная кабина грузови- 
ков «Раба*. Сиденье водителя снабжено 
индивидуальной подвеской. Подушка и 
спинка регулируются. За сиденьем Два 
(нижнее и верхнее) спальных места и 
второе окно. * 


Без перемен 


Десятый этап, который состоялся в Се- 
верной Ирландии, не внес существенных 
перемен в распределение мест на чем- 
пионате мира по кольцевым мотогонкам. 

Победителями по классам машин стали: 
50 см3 — А. Ньето («Дерби*): 250 смЗ — 
К. Каррутерс («Бенелли*); 350 и 500 смЗ — 
Д. Агостини («МВ-Агуста*). Неплохие ре- 
зультаты в классе 350 смЗ показали гон- 
щики социалистических стран — Г. Рос- 
нер (ГДР) на МЦет занял второе, а 
Ф. СчастныЙ (ЧССР) на «Яве* — пятое 
место. 


Спортивный 
глобус 



КАК ДВАЖДЫ ДВА 

Ответы на задачи, помещенные на стр. 24. 

Правильные ответы — 2, 5, 9, 11, 16, 18, 21, 23. 

I. Едут только нерельсовые транспортные средства: трамваю при сочетании зе- 
леного сигнала со «стрелкой* налево запрещается двигаться прямо. 

II. Этот указатель действует до ближайшего перекрестка. • 

III. Если два знака (любой группы) противоречат один другому, подчиняться 
надо временному знаку (на стойке). 

IV. При перевозке людей на грузовых автомобилях скорость движения не долж- 
на превышать 50 км/час. 

V. Поворачивающий налево (кроме тра.мвая) пропускает любые транспортные 
средства, движущиеся в прямом направлении. 

VI. На улицах с двухсторонним движением в два ряда и более для остановки 
на левой стороне надо развернуться. 

VII. До первого перекрестка действует только знак «Разрешенное направление 
движения» (отве’Н21). 

VIII. «Граничная линия* изображена на левом рисунке, на правом — «линия 
запрещения остановки*. 


К СТАТЬЕ «БАГАЖНИК НА МОТОЦИКЛЕ» 

(«За рулем», 1969, № 10) 

На 2 — 3-й страницах вкладки в нижней строке таблицы, относящейся к мото- 
циклу «Паннония*, в графе «Н* вместо 320 мм должно быть 520 мм. 
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ОПУБЛИКОВАНО В ЖУРНАЛЕ В 1969 году 


ОБУЧЕНИЕ И ВОСПИТАНИЕ 


Авдеев Б. Чукотский траверс 12 — 10* 
Алдошкин И. Школьники — за 

руль! 12 — 17 

Алексеев Б. Преподавателям, ин- 
структорам 3 — 6 

Аніиккн И. Через перевал 7— 9 

Антипов Ю. В космосе и на земле 1 — 4 
Бабышев А. Разведчица из «сотки» 3— 2 
Баенн Ф. Великий и простой 7—6 

Вакул'ин М. Когда дело увлекает 8—11 
Белобородов А. Если Родина при- 
кажет 2 — 1 

Бровко В. Счастливых вам рейсов. 

Василий Ивановичі 5 — 16 

Будов А. «Десять тысяч единиц 
хранения» 

Бурый М. Заслуженный шофер 
Вершинин Г. Койшубай 
Воины — ленинскому юбилею 


Вооруженным Силам отличных 
специалистов 

Воронцов П. Рассказ водителя о 
водителе 

Высокая должность 

Гетман А. Броня крепка 

Григорьев Н. Здравствуй, сталь- 
ной ветеран! 

Громов И. Тем, кто хочет стать 
офицером 

Девиз: надежность, долговечность, 
удобство 

Деміин Н. Верные его делам и по- 
мыслам 

Долматовский Ю. Они вошли в 
историю 


6— б 
8— 3 
6 — 6 

7- 2 
стр. ООЛ. 


2— 9 

5— 6 
2 — 19 
8 — 6 

10— 3 

9- 5 

6— 9 


8 — 6 

1—10 

3- 1 
9- 1 

11 - 2 

6- 7 

7— 1 

4- 1 

5- 2-3 
стр. вил. 

Дорогами наших побед 1—2 

Егоров Н. «Не дано нам историей 

тише идти» 10— 4 

Зайцев Н. БТР идет в бой 6—4 

Ивансний А. Ленин в нашей жизни 1—1 
И лед и пламень 11 — 2 

стр. обл. 

Иринин в. Тольятти — город ав- 
томобильный 
Кириллов Н. Поединок 
Когда забывают о воспитании 
Королев К. Клуб клубу рознь 
Косухин И. Сибирская автомо- 
бильная 

Куірбатов В. Не только для куб- 
ков 

Муров Е. Не гости — помощники 
Ленинская вахта автомобилестрои- 
телей 6— 1 

Лукьянов г. Если вы решили стро- 
ить 5—17 

Мамаев А. Общее дело 12 — 4 

Марусин А., Полеводин К.» Комис- 
саров В. Это можно сделать всю- 
ду 1 1 — 6 

Некрасов Г. Девять дружных 3—7 

Николаев В. Гусеничные тягачи и 

транспортеры 11 — 7 

Паршев А. Новые программы — 

новые требования 1 — Ю 

Прокопчик С. За рулем вездехода 2— 6 
Путь большой и славный 11 — 4 

Рогатик Б. И смотр, и праздник! 9 — 4 
Розовский Э. Так завещал Ильич 2— 4 
Рыіжук Р. Далекое и близкое 8—4 
Сани В. Всегда в пути 4—18 

Сергеев А. На Мангышлаке в спор- 
тивно-техническом 5 — 11 

«Сигнал ГДР 20» 10—19 

Симонов В. Дорога начинается на 

заре 5-10 

Синельников Б. Твори, выдумывай, 

пробуй! 1—9 

Слово космонавтов 4 — 4 

Смелым — награды Родины 6— 5 

Созанский 3. Разъемный двига- 
тель ЯМЗ-236 7 — 11 

Сопов В., Четвериков И. Мощный 

стимул 12 — 5 

Становое Н. Верным курсом 10— 7 

Стеганцев М. В выигрыше каждый 2 — 11 
Таранов А. За строкой ленинских 

декретов 3 — 4 

Тр^ицык Е. Ударный труд — ле- 
нинскому юбилею 12 — 1 

Туі^анов А. Военком 4 — 4 

Филатов А. Солдатское мужество 12 — 6 

Фру’М'Кин М. Шофер, автомобиль, 

груз 3— 6 


* Первая цифра обозначает номер жур- 
нала. вторая — страницу. 


Фундамент оборонного Общества 10— 1 
Чтобы стать военным водителем 1 — 28 
Шагалова М. На веки вечные 1—5 

Шапареа К. Кассета для плакатов 3 — 8 
Широка страна моя родная... 8 — 1 


ТЕХНИКА И ЭКСПЛУАТАЦИЯ 


Абрамян В., Максимов А.» Леж- 
нев Б. Мощнее на две силы 1 — 20 

Абросимов А. Ваш первый мотор 7 — 18 
Акимова Н. Календарь автолюби- 
теля 12 — 19 

Архипов Л., Миропольский X. Тем. 

кто ездит на «Ковровце» 7 — 29 

Бравый Г. «Вятка» в 1969 году 4 — 12 
Б'родкнн В. Мотоциклу — указа- 
тель поворотов 6 — 16 

Бродский А. Первая смена 4 — 6 

Будущему воину (серия 
плакатов по устрой- 
ству автомобиля) 1—8; 2— 8; 3— 8; 

4— 8; 5— 8; 6— 8; 

7—12; 8—12; 9—16; 

10— 8; 11—8; 12—9 
Бучин А., Кроль Ю. Амортизато- 
ры «Москвича» 2 — 10 

Веселов А. Какая компоновка 

лучше? 2 — 26 

Вольский С. Шнековые движители 4 — 18 
Гинцбург М. Календарь 

автолюбителя 1 — 26; 2 — 20; 3 — 14; 

4_16; 5 — 14; 6 — 13; 

7—16; 8—18; 9—20; 

10-22; 11—18 


Горник В. Полку мопедов прибы- 
ло 10 — 4 стр. вкл, — 17 

Гриб В. «Леопард» тоскует по ре- 
ваншу 8 — 30 

Добрынин А. Ордена Ленина Яро- 
славский! моторный 7 — 4 

Дубровин Б. За блеском рекламы 7 — 30 

Коломнинов В. Имя. которое обя- 
зывает 5— 4 

Кошелев И. Для тяжелых мотоцик- 
лов 6 — 17 

Кременец Ю. По автозаводам ГДР 10 — 18 
Крестовников Г.» Моисеев А., Его- 
ров А. Бегущие по снегам 10 — 16 

Куприянов С.» Слюсарь С. Луцкий 

переднеприводный 5 — 16 

Лаврентьев М., Кущев Е. Пробле- 
мы Севера и авто.ѵіобиль 3 — 10 

Ловягин В. Багажник на мотоцикле 10—27 
Ломакин А., Тюленев В. Как по- 
высить мощность «Тулы» 5 — 15 

Лосев В. Отпугивающие воду 4 — 19 

Михайлов Л. Новые заводы, новые 

автомобили 8 — 28 

Михеев А. Тем. кто ездит на «Пан- 

нонни» 6 — 22 


Михеев А. Тем. кто ездит на «Явах» 9 — 28 


Невелев А. Автомобильный ко.ѵі- 

плекс на Каме 12 — 3 

Николов Е. Большие дела молодо- 
го института 9 — 10 

Нити тянутся к Тольятти 3 — 3 

Петров С. Автомобили Болгарии 2 — 30 

Пилюкевич Г. Тем. кто ездит на 

минских мотоциклах 8 — 14 

Плеханов И. Автобусы сегодня 11 — 16 

Пономарев Г. Новая «Волга» 4 — 10 

Приходько В. Северный КрАЗ 1 — 6 
Ржепка В. Чехословацкие автомо- 
били 11—30 

Рыхлевский В. Вчера, сегодня. 

завтра 10 — 20 

Семина Н. Завод, который будет И— 4 

Синельников Б. Размеры и допус- 
ки вилки 9 — 17 

Синельников Б. Сложнее, но на- 
дежнее 12 — 18 

Синельников Б. Что дано «Юпите- 
ру» 11 — 14 

Синельников Б. Экзамен на каче- 
ство и надежность 2 — 18 


Советы бывалых 1—29; 2—25; 3—20; 

4_25; 5—25; 6— !2; 
7—20; 8—26; 9—26; 
10—28; 11—28; 12—22 
Сотрудничество расширяется 12 — 30 

Справочная служба 1—27; 2—28; 3—25; 

4_20; 5—20; 6—18; 
7_25; 8—22; 9—27; 
10—30; 11—27; 12—27 


Стильбанс 3., Винокуров А.» Бело- 
Криницкий Е. «Шестьдесят девя- 
тый» в семидесятом году 11 — 10 

Строкин Н. Автомобилестроители 

селу 5— 1 


Тапинсний В. Усилитель тормозов 12 — 8 
Сытин К. Безопасный авто.ѵіо- 
биль 5—30 

Техника за рубежом 1—30; 2 — 30; 

4—28; 5—31; 
6—30—31; 

8—29; 9—30; 11—30 
Умняшнин В., Панов В. ИЖи для 

многодневки 8 — 10 

У наших друзей 5 — 7 

Харциев Н., Чабан Д. Автомобили 

армии США 12 — 28 

Хемберг М. Они выдерживают все! 6 — 10 
Черте» Р. «Москвич-412» 7 — 8 

Шаповалов А., Демидович И. Рас- 
тет семейство МАЗов 8 — 2 

Шаповалов А., Демидович И. Третья 

ось и гидравлика 11 — 4 стр. 

вкл. — і7 

Шугуров Л. Облик автомобиля 

1969 года 3—28 

Шугуров Л., Зингер Г. 5000 км на 

«Москвііче-412» 9—12 


КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 

Автомобильные прицепы: пожела- 
ния и действительность 9 — 18 

На свой вкус 9 — 19 

Амортизаторам — долгую жизнь. 
Ермолаев М., Панафутин Ю.» 
Соломынин В.» Сущинсиий Ф. 3 — 12 
Вот, оказывается, в чем дело... 
Кауфман Ш., Стрюк Н.» Жог- 
ленко А. 4—14 

Когда «Волге» мороз не страшен. 

Колобов Н., Журавлев Ф. 2 — 14 

Двигатель «Москвич'412». Советы 

по уходу. Осадченио М. 6—14 

«Запорожец» исправляет осанку. 

Спенторов Л.. Фучаджи К. 1 — 12 

Коробка без загадок. Табаков В. 8—19; 

11—24 

Полупрозрачные вместо металли- 
ческих. Тапинсний В. 11 — 26 

Развал всегда в нор.ме. Чемери- 

лов в., Евланов В. 7 — 14 

Ремонтируем «Москвич». Голу- 
бов А., Киров А.» Шубе М. 12—21 

Снова съемные. Киров А. 12—21 

У вас новый «Москвич». Чура- 

зов С. 1—14; 5—12 

«Уралавто» на «Запорожце». Пят- 
ницкий Е. 10 — 15 

Чехлы на сиденья «Волги». Крас- 
ногорская В., Паутова Е. 12—20 

Электронный реле-регулятор. Лук- 

шаитис Ю. 10 — 14 


БЕЗОПАСНОСТЬ ДВИЖЕНИЯ 

Абдашев Ю. Человек и мотоцикл 8 — 23 
Автушенко Н. Авариям — заслон 2 — 21 
Айманов Ш. На собственном при- / 
мере 1 1 

Бадмаев Б. Аварии и психапогия 12 
Бугрова В., Продувалов В. По ука- 
занию Ильича 5— 3 

Бялобжеский Г.» Телегин М. Еще 
раз об «опасном соседстве» 9- 

Васильев А. Опасный поворот 10- 

Власчану X. Глядя вперед 2- 

Войцеховский Ю. Проблемы авто- 
мобилизации в Польше 1 - 

Все зависит от водителя 7- 

Горбатов В. Цвет и безопасность 
движения 8 — 

Грачев А. Водитель — должность 
ответственная 1 — 

Зингер Г. Один год и один час вик- 
торины «За рулем» 3- 

Зотов Б. Сотрудник ГАИ 11- 

Иванов Вм Малкис Р. Неожиданно- 
сти. которые надо предвидеть 7 — 22 
Игнатов Н., Клинковштейн Г. Если 
надо снять усталость 6 — 

Как дважды два 1 — 25; 2 — 22; 3 — 


-21 

-23 


•23 

-24 

-22 

22 

-21 

16 

21 

22 

19 


5—22; 6—20; 7— 


8^25; 9—22; 10- 
11 — 22 ; 12 - 

Каким быть правилам движения 10- 
Корсаков В. Дистанция безопасно- 
сти 11- 

Кузнецов Л. Водитель и пешеход 5- 

Литвинов Л. Правила для всех 6- 

Маландин И. Предмет исследова- 
ний — безопасность движения 5- 

Малых Л. Привычные ошибки 5- 

Матюхин И. 10 вопросов к авто- 
инспекции 4—21 


32 

24; 

24; 

26: 

-24 

23 

-20 

-21 

-20 

-22 

-23 


31 



На дорогах всего 

света 2 — 23 4-24 6 — 21, 

7-24 8-25 9- 3 
10-26 11-2 

Не мешая другим 6 — 20 

Носов О. В воздухе... ГАИ 1 — 24 

Попои Е. После свадьбы 8 — 24 

Попок Е. Сколько веревочке ни 

виться... 3 — 24 

Почему же опьяняет скорость 12 — 25 

Почтарев В Почему скорость опь- 
яняет? 4—24 

Рабинович П Три экспертизы 9-21 

Рабцевич И Ледовая переплава 12 — 26 

Ржехин Ю Языком плаката 5—24 

Сандал< кий С Неотложные забо- 
ты 3 — 21 * 

Сильянов В. Аварии и дорога 4—22 

Трескинский С. Эстетиі а и без- 
опасность 6 — 19 

Хорошилов Н От Москвы до самых 

до окраин . 6—2 

Энциклопедия «Зеленой волныі 2 — 24 

Ю ин Н. Случай на площади 4—24 


СПОРТ и ТУРИЗМ 


6-24 

12-13 


12-14 

2-17 


Пл9тк и с ко.мпасом и картой 1 — 16 
Пярн)мгтс Э Мастер из Дрездена 7 — 32 
С ИНИН А. Автомобили перед 
старто.м I 

Сафонов А Картинг молодееті 
С вастьян в Н «Кольцо» с дистан- 
ции в шаг 

Симонян В Автокросс — в треть- 
ем измерении 
Скв >рц в А Спартакиаде на- 
встречу 7—2 

Спортивный глоб ’с 1 — 28* 2 — 31, 3 — 31; 

6 — 31* 7-31 и 32 8—2., 
32 9-30 31 и 32; 10 — 29 

31 и 32: 11-29, 32 12-29, 30 
Спортивный год 1969 2 — 18 и 32 

Ти евич М В добрый путь 10 — 12 

Тр фим«ц Ю Кроссовые «пре- 
мудрости» 8—8 

Шишкин А. Письмо вождю 7 — 10 

Шугуроів Л. Когд умолкают мо- 
торы 11 — 12 

Шугуров Л. Пауль Фридрихб 10 — 19 

ЩавелБв В. Далек путь до Сиднея 4—26 
«Э тоніія-15» 10 — 13 

Янсен Т. Мальчикам-кроссменам 6 — 16 


Афремов Г От старта до финиша 5 — 18 

Бекман В. Легче, быстрее, надеж- 
нее 4 — 30 

Бекман В. Целесообразность, 

мсщность, экзотика 3 — 30 

Березкин В. Молодо я радиция 4—9 

Браткове кий Л Приз оспаривают 

студенты 8—9 

Валерий Клементьев — чемпион 

ЕІвропы 12 — 12 

Год исканий 2 — 12 

Горлов В. Репортаж иэ центра 

«Циклон > 3 — 18 

«Домбай» — сильнейший на кон 
тиненте 12 — 13 

До новых встреч 2 — 13 

Иванов Б П юсы и минусы одного 

чемпионата 1— *19 

Иванов Ю. Траі ы меняются, про- 
блемы остаются 12 — 15 

И в Инцеле первыеі 5—9 

Идеи Ленина торжествуют! 

(карты в помощь участ- 
никам походов-соі евнований на 
призы журнала «За рулем». 


информация о походах-со- 
ревнованиях) 2-2: 3—16 4-3* 6—25; 

7—10; 8 — 2—3 стр вил і 
9 — 8; 10 — 3 стр обл 


Кадыров Г. На стсром тр ке но- 
вые имена 12 — 12 

Карн ев В. Биография спидвея 6-28 
Ког іа забывают о воспитании 2 — 19 
Козлов В. «Эстония-К » 4 — 17 

Костиков В Успех ленинградских 

и украинских многоборцев 2 — 17 

Кубку Дру :бы нравится Москва 12 — 14 

Кудинов С. Мальчишки творят чу- 
деса 12 — 16 

Лапин В Кубок Дружбы. 1969 6 — 29 

ЛогннОіВ Б. Забы ый ипподром 1 — 19 

Логинов Б Репгтиция без сцена- 
рия 11 — 11 

Мандрус Б., Дун А., Ширшов В , 
Мазурневич Г. Победители есть — 
побежденных нет 9—6 


Мартюк В Автомобили для ралли 8 — 4 

стр. вкл —17 

Мартюк В , Моисе в В., Топилин В., 
Старченко И. Послесловие к зим- 


не у сезону 5—28 

Михайлов Ю Необходимое после- 

с ювие 1 — 18 

Мос] ичи» на высоте! 3 — 27 

На конгрессах ФИМ и ФИА 4 — 29 

На пленум? х федераций 8—10 

Орешкин В. Л н 'радений карт 7 — 13 
ткр вения господина Гуда 6 — 29 


ОБСЛУЖИВАНИЕ 


Болдырев А Раздумья у АЗС 6 — 11 

Бр дскии А. Автокосметика и ее 

проблемы 11 — 23 

Индии В. Пока ром не грянет? 1 — 25 
Индии В. У автомобиля новоселье 3 — 26 
Индии В. «Хочу машину!» 9 — 24 

Круглянсн я И. На семи витках 7 — 11 

Міневич В. Пропавшая стоянка 6 — 11 

Мих йл< в М С новосельем 5 — 24 

Ф д в Б Автотуризму — зеленая 

ѵлица 10 — 10 

Шу инсиий А. Как застраховать 

машину 2 — 29 

Шувалов А Гаражи. Расходы на 

содержание 5 — 24 


РАЗНЫЕ МАТЕРИАЛЫ 

Водитель медицинской службы 4 — 19 

Горбатов В Курьезы автомобиль- 
ной моды 6 — 30 

Жит мирсиий А. Из турецкой тет 

ради 5 — 32 

Индии В., Швейцер Я. Объявляет- 
ся розыск 5—26; 6—26; 

7 — 26 

Их нравы 3—28* 4 — 28 

Как назвать первенца 9 — 11 

Книжная полка 2 — 3* 3—11, 5 — 6* 

8-11- 9-29; 10-21* 
11 — 32 12 — 18 

Конкурс на лучший сценарий и 

фильм 5 — 23 

Крив но в Ю. Индия глазами 

автолюбителя 4 — 32 

Нашим подписчикам 9 — 32 

Новости, события 

факты 1 — 5 11-16 17 2 — 7* 3—3. 

5. 7, 10, 19, 4-13, 15. 17* 
5 — 5, 30 6-5, 7. 23 7 — 7, 
17. 8-6, 7, 9-10, 15* 

10-3, 9. 10; 11-9, 13; 12-3 
6, 7. 1$ 

Пе трр Э Бонн приложил руку 11—29 
По письму приняты 

меры 1-32; 2-29 3-32, 

4-32* 5-32* 7—19 
8-32 9-29* 10—31 
По страницам газет 4 — 31 

Смеяться, право, не грешно 3 — 3 стр. о л, 
■ 8 — 3 стр. о л 

Строки из писем. Читатель — 
журнал. «Москва «За рулем* 

2-5; 3 — 15, 32; 4 — 19, 
32 6-10, 18; 9—25. 

10-11 31* 12-11 


На первой страниі е обложки фото В. Бровко и А. Кузнецова. 
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1 1 ^ жизни Финляндии сравнительно 
не ольші й сек ерн й стране с на- 
се? еИием в 4,5 миллиона чел зек — ав- 
т< МО ИЛЬИ »іи гранспі рт игр еі весьма 
важную роль. На дэлю автомо жлеи п(:и 
ходит я он >ло 70 процент в г узовых пе* 
рев зон, а авт усы с луж т ср детдом со* 
общ ния олее чем для трех четвертей 
пасС' жиров. Автомо ил ный парк с ра* 
ны насчитывав ол е 700 000 машин 

Правила діижгниіч в Финляндии бази 
руются на международной Конзгнцчи с 
нвн вторыми р^ зуме ^ті я- поп* авнами на 
мес н іе ус ~~и Так в населенных пунк 
тах максимі льн; я сн 'рость движения 
легк в IX автомобилей не д лжи а превы- 
шать 50 им час На маі ис ралях ~де нет 
никаких знаков, скорость их не эграни 
чивается, если тольн они не букси у 
ют жилой приц ‘п. Д я этого случ я уста- 
новлен пр дел — 70 км час 

На дорогах Финляндии за (улем авто 
мо иля чувствуешь се я спок ино же 
при ольшой скор '.ти Прежде і сего бла- 
год. я четким д жным знакам и аз- 
етке прое жей части Знаки устанавли 
ваю ся на видн іх мест<. х, крашены 
рефлекторными краск ми и хорош) вид 
ны ночью в свет ф р д же на ольш м 
расстоянии. В стране существует обяза- 
тельный поряд к* при ЛЮ ых сгр ниче- 
ниях — скорости, гона и т. п юнец 
запретной зоны отмечается «от ойнь м» 
знаком 

На дорогах с асфальтйр в иным по 
нр ітием почти везд н~не ены севые 
линии и ок в іе линии, отделяющие не- 

льшую полосу прос зж й части д я в 
лоси едист в и пешсх дов. На 6с ее или 
мен ; паснь х участи х д р кр ме 
осе й наносится параллельн я ей ли 
ния желтого цвета О г н с в іе д м на 
же ую линию иа е орически запрещен. 

Д иж ние трансп }рта в городах ре у 
лирувтся в сневн м п и помощи свето- 
форов автомато , а полицейские регули 
росщиии появляю ся на загруженных пе 
рекр хти X только в часы «пик , пер д 
началом и в к нце ра очего дня. 

Отношения с водителями — до оже- 
лательные. Если кт то например, не за 
метив регулировщик на еренрестие, 
едет на запрещающий сигнгл то е 'О 
хтанавливают на сер дине п р ирестиа 
и возівращают задним ходом на ад за ли 
нию «стоп При смене сигнала таи й во 
дитель грод лжает движение, как пр ви 
ло, ез каких-ли о объяснений с регули- 
о щииом, если, конечно, проступок не 
повлек за со й никаких происшествий 
Рместе с тем счита т я гру ым наруше 
нием правил, если при многорядном дви 
жении водитель не остан вится пер ід пе- 
шех дным переход м или нерегулируе- 
мым перекрестно к гда автомс иль в 
параллельном ряду стоит или только ч'' о 
остановился. 

Нерегулируемые перекрестки в >дите и 
ш ое жают, уступая дорогу т му у н 
нет помехи справа. 

Когда один из водителей уступает дру 
ому право пр ездг тот непременно при 
етствует его подия й рукой. Ви я -< иоп- 
ление пешеход в у пер хода, водитель 
остан I! ливаі тся с м пропуск я их а пе- 
шеход оГяз те ьн по ла одарит во ите 
ля В Финляндии переход переир тков 
при красном свете светофора эап ещен 
законом, принятым в 1968 году. 

На улицах в дители не пр являют то- 
опливости и нерво н хти. Наприм р, 
если у светофора заглох двигатель и во- 
дитель не может его ыстро пустить, то 
стоящие позади предлож т ему свои услу- 
и или помогут у рать а томо иль с про- 
езжей части. 

Контроль 3 испо пением правил ди 
жения возложен на Министерство вну 
тренних дел. Для этих целей применяют- 
ся различные методы Тан за скор стью 
полиция следит при помощи переносных 
радиолокационных установок со счетно- 
решающим устройств м. Непосредствен- 
но на дорогах специальными при!ісрами 
ионтролируе ся сила света и направлен- 
ность луча фар. отмечается падение на 
пряжения при работе двигателя на ма 
лых оборотах и т. д. 

За систематическое и грубое наруше- 
ние правил движения водитель может 
быть приговорен даже и тюремн му за- 
ключению. 

Правила движения автомо илей в стра- 
не постоянно совершенствуются Вот и 
сейчас Финляндия принимает участие в 
ра оте Комитета дорожного транспорта 
северных стран, где разрабатываются 
единые правила движения для сканди- 
навских государств. 
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Размеры и шрифт указате- 
лей на загородных дорогах 
делают их легко различимы- 
ми на больших расстояниях. 


Для увеличения пропуск- 
ной способности улиц неред- 
ко отчетливыми указателями 
определяют направление 
движения из каждого ряда. 




Полицейские в Хельсинки 
управляют движением с под- 
линным артистизмом. 


Посмотрите, наи дисципли- 
нирован финский водитель: 
если есть место справа, ле- 
вый ряд оставляется свобод- 
ным. 







к статье 

инженера В. Тапинского 
на стр. 8 


I. Даіления жидкости нет. В 
обеих камерах разрежение. 


ГИДРО - 
ВАКѴѴМНЫЙ 
ѴСИЛИТЕ/ЧЬ 
ТОРМОЗОВ 
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II. Слабое нажатие. Усили- 
тель не работает. Жидкость 
проходит через него свобод- 
но. 


Условны* овозначения: 
желтым цвет — воздух атмосферного 
давления; синий — разреженный воз- 
дух; зеленый — жидкость; красный — 
жидкость под давлением. 








Н главному цилиндру 


К впускной трубе 
двигателя 


К тормозным 
механизмам 


III. Сильное нажатие. Пере- 
крыт вакуумный и открыт 
воздушный клапан. Шток ра- 
бочего поршня закрыл от- 
верстие в гидравлическом 
поршне. Усилитель работа- 


ет. 



IV. «Оттормаживаниея. За- 
крыт воздушный и открыт 
вакуумный клапан. Воздух в 
камере за поршнем разре- 
жается, поршни возвраща- 
ются в исходные положения, 
жидкость из рабочих цилин- 
дров перетекает а бачок 
главного. 



